Et maintenant, que fait-on ?

Quand |'accident arrive : gestion de
'imprévu et prise de décision

18¢me Séminaire Sécurité des Vols Avions et ULM
16 mars 2024
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Situation

«  Samedi 4 février 2023 — En provenance de Lasbordes

|+ Exercices de posé décollé a Gaillac L'Isle sur Tarn

# *  Coucher de soleil 17h07 UTC

|+ Météo
v' LFCL: CAVOK - 320/10Kts — T°C 10/02 — QNH1034
v' LFDG : CAVOK — 250/~10Kts

|+ 16h20 UTG, arrivons verticale LFDG
v' F-GIKD basé a LFDG s’intégre pour la 25

. 16h28 UTC, effectuons 1°" posé-décollé

7 F-GIKD sur le taxiway, roule pour le hangar

4 Piste et abords dégagés. Pas de promeneurs ou animaux

4 Des gendarmes contrélent un automobiliste sur la route coté seuil 07
4 Arrivée verticale du F-HDAC en provenance de LFCL

 16h32 UTC, enchainons par un tour de piste basse hauteur

4 Annongons finale 25 pour un nouveau posé-décollé
v F-HDAC se reporte en vent arriére 25




Situation lors du 1¢" pose decolle : 16h28 UTC
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2eme pose decolle : 16h32 UTC




2eme pose decolle : 16h32 UTC

WAOUW! C’ETAIT QUOI CA? ] Moment de stupeur / déni

Un trou dans la piste?... GitésGuynemer

Pas de vibrations

On a trop chargé |e train avant
C’est rien, c’est normal...

C’est le mec arrété par les gendarmes qui a mis ' Vitesse 70Kts / vario>0

des pierres sur la piste! Station diepuration|i
de Ggl_llac

Trajectoire controlée

Parametres moteur OK

CHOC :

: 28
Lisle-sur-Tarn s ®
.

e A Instructeur aux commandes

Roulis / Tangage OK

Palonnier difficile a
manceuvrer — Un point de
blocage a droite




Défaillance mécaniquer Retour LFCL? Stratégie atterrissage?

C’était rien, ca arrive sur une piste en herbe
Balise de détresse?

. , . A : ?
Risque de dégradation? Rester a LFDG? Déroutement Blagnac:
: . s .
Poursuivre le vol? ABSETEEE LR Al C i1 Clemns QRS Analogie avec des situations connues?
QFU ? :
L i ' ins? , Besoin RFFS?
Intégrité structurale? Riverains: C’est solide un DR400

, : Y-a-t-il une procédure?
Interférence avec autres trafics? P

Disponibilité atelier de réparation?

Analyser?
Atterrissage campagne? _ _ ' 2 ' 4
Avertir secours? ¢ - Qui peut aider? Comment? L 112 QBT (RIS @I SRR (el
Logistique?

. Je vais rentrer en retard
Coucher de soleil?
Renseignement sur I'état de I'avion?

Intégrité chaine de commande?



Faits

OrTIONS

RISQUES

DECISION

EXECUTION

CONTROLE

|l faut se decider! FORDEC!
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OPTION 1
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OPTION 2
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FAITS — OPTIONS
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-rRIsQUES - DECISION - ExecuTioN - CONTROLE
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EXECUTION Mise en place de |la décision
Stratégie d’action (procédures a appliquer, trajectoire, information...)

CONTROLE Actualisation du plan d’action
prise en compte de nouveaux éléments

Nota 1
A | ‘'exception de Blagnac (RFFS 9) et Albi (RFFS 2), aucun autre terrain ne dispose de services de secours basés (RFFS 1).
Cette information est souvent négligée dans la préparation de vol, elle est pourtant un élément de décision important.

Nota 2
En VFR de jour, prévoyez de vous poser au plus tard a I’heure du Coucher de Soleil. Le CS+30 doit étre considéré comme une

marge permettant de gérer un imprévu au terrain de destination (e.g. piste engagée)



Faits

OrTIONS

RISQUES

DECISION

EXECUTION

CONTROLE

- Train avant endommagé
- Avion controlable
- Pas de vibrations mais état du bati moteur inconnu

Retour Lasbordes ou atterrissage Gaillac ?

- Dégradation de la situation lors du vol retour sur LFCL. Evénement redouté : désolidarisation du bati moteur

- Environnement urbain de LFCL défavorable a un atterrissage d’urgence

- Piste en dur non propice a un atterrissage avec un train endommagé (embardée, sortie de piste latérale violente...)
- Engagement de la piste de LFCL : important trafic a dérouter alors que le coucher de soleil est proche

Atterrissage a Gaillac (LFDG)

- Retour vers le circuit de LFDG
- Analyse du comportement de I'avion lors de la branche vent arriere
- définition d’une stratégie d’atterrissage

Tenter de contacter par radio les personnes apercues au sol pour les informer de nos intentions et obtenir de l'aide
(observation de |'état de I'avion)



Pilotage OK, Trajectoire OK, Information!

] < 5 Yok L
Bel Aspect & - o o LABARTHE

-y ‘ LONGUEVILLE 28
A SABAT-TERIE .:.‘- . 3 %2 LA FEDARIE 4 &

O Appel sur la fréquence de LFDG

A = Avons heurté obstacle sur la piste

> W s IS L | = Train avant endommagé

Lisle-sur-Tarn /

\_ @ o ) - 4 A . . N . .
lopbadiative @0 A, e ® - : / - = |ntention de faire un passage piste pour observation depuis le sol
Y Chor- e S " y - r AN

IENDREVIES

e 4 / 7
Tl AN O Pas de réponse des personnes au sol

L ASTOURS LES FEDIES

SAINIT=SAUVEUR

AT W | po L F-HDAC en intégration

Chateau|llastours @ <&

= Demande confirmation d’un obstacle sur la piste
= Interrompt son approche

i ‘Montans

S O PRE | O Analogie avec expérience vécue
: = Avec un pilote de Bonanza

LE'RIVET &

= Suspicion de train non verrouillé
LA'BRTHE s

= Je m’étais posé pour observer son avion depuis le sol

~t0 + 2min U Envisage de demander a F-HDAC de faire de méme
* Recherche d’une assistance au sol O Me ravise.
e Contact radio avec F-HDAC. . Rlsq.ue de sur accident (ob.staclle) o o
=  Option d’un vol en formation également rejetée (localisation et
* Jel'informe de la présence d’un obstacle sur la piste expérience pilote inconnue)

e J'écarte I'idée d’'une observation par le pilote du F-HDAC
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Anticipation de I'atterrissage

Bel Aspect @ - Py

- Lt ‘ LONGUEVILLE 2t

'A SABATETERIE = L8 . .\~ LA FEDARIE & &
+

;.! Aéiodrenie

= 42 Gaillac -
Lisle-sur-Tarn

“ABARTHE

l'ombard Nature &

&
T em e
LES FEDIES 7-
LASTOURS ; Ellleclerc DRIVE;Gaillac %
<.

SAINIT=SAUVEUR

g

A % S
Chateaull'astours,® <%

+. - -Montans
:

LE'RIVET &

LABARTHE %

~t0 + 3min

Découverte du comportement en lacet
Recherche du contact avec le sol

Analogie avec des situations connues

: approfondir I'analyse

O Stabilisation vent arriere 1400ft
O Réitére appel sur la fréquence de LFDG
O Pas de réponse des personnes au sol

0 Comportement en lacet

= Sans action sur le palonnier fort dérapage a gauche : 2/3 dela
butée bille

= Pression forte et permanente pied droit, la bille revient au centre

=  Sipoussée trop forte, passage d’un point dur, le palonnier se bloque
en butée a droite et la bille part en butée a gauche.

= Enrepassant le point dur, retour a la situation initiale

O Analyse
= Laroulette se bloque sur le coté
= ||y aura une embardée a I'atterrissage
= Piste en herbe va amortir
=  Pas pire qu’un train classique avec vent de travers
= Coté de 'embardée?
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Definir la procedure d’atterrissage

Bel Aspect @ / P L ABARTHES *\"
) ‘ LONGUEVI-LLE v
I'A SABATTERIE s LS s

+

o
.~ LA FEDARIE & &

Aéiodramic
= Y 42 Gaillac -
Lisle-sur-Tarn /

l'ombard Nature &

&
&

y W

Chem. ™S

LES FEDIES vLENDﬁEVIE,;

LASTOURS PBASSE

SAINT-SAUVEUR
D988
f== o

¢ A
A o S N,
Chateau|l‘astours|® <2 - f ! 087

i ‘Montans
R v

D15

LE'RIVET 4

LABARTHE %

~t0 + 4min
Déduction blocage roulette de nez a gauche
Obijectif ne pas se faire mal

Il y aura des dégats sur I'avion quoiqu’il arrive

a

a

a

a

Analyse mécanique
Liaison palonnier, gouverne, roulette par biellettes a ressorts
Je force sur les ressorts pour rétablir la symétrie
Mentalisation d’une roulette braquée a gauche
cohérent d’un lacet aérodynamique a gauche

recommandations de mon 1¢" instructeur / atterrissage forcé
objectif ne pas se faire mal
Tant pis pour 'avion

J’ai déja vu des accidents
Cheval de bois / train classique : ¢a plie une jambe de train principal
Atterrissage train rentré : ¢a froisse de la tole
Mais on ne se fait pas mal !

stratégie d’atterrissage : minimiser énergie lors de
I'embardée au touché du train avant

Appliquer items Check List « atterrissage forcé » en finale

Mais conserver le moteur pour une meilleure autorité en tangage
Approcher a vitesse mini (60Kts) [Cf. Vi atterrissage de précaution]
Atterrissage 2 points nez haut

Garder le manche arriére sur tout le roulement

Ne pas solliciter le palonnier au-dela du point dur
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Recherche d’assistance au sol

Bel Aspect @
; i ) LONGUEVILLE
B A Conouev

- .
I'A SABATTERIE L= =
p< 4
= - 42 Gaillac -
\ Lisle-sur-Tarn
lfombard/Nature & X
/ o
Chern e

LES FEDIES i 7/~
LASTOURS ) Ellleclerc DRIVE;Gaillac
: <,

: ‘ SAINT-SAUVEUR
D988
f== \ 4

A % S
Chateaull'astours,® <%

+. - -Montans
:

LE'RIVET &

LABARTHE %

~t0 + 7min

Passage a 200ft/sol sur I'axe du taxiway
Pour attirer I'attention des personnes au sol
Nous sommes vu par un témoin

Il ne parviendra pas a nous contacter

Remise des gaz, poursuite vers un circuit standard

=

L Réitere appel sur la fréquence de LFDG
O Pas de réponse a mon appel

O Finale — mise en palier a 200ft/sol

O Verticale taxiway

] Contact visuel établi!
=  Témoin au sol initialement de dos
= Se retourne au moment lorsque nous passons
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Optimisation de la trajectoire : QFU ou contre QFU?

HOute, Basse:

A « 4 (X4 2 :
Bel Aspect @ -y s LAB'ARTHE D Faits .
= N s ‘ LONGUEVI-L.LE ¢ .
A SABAT-TERIE 3 L8 . 3 %2 LA FEDARIE 4 & \

= Je suis reparti pour un circuit standard
b, ) i - P s " | = Ppasdevibrations

l'ombard Nature &

=  Mais je redoute une désolidarisation du bati moteur

IENDREVIES

CASTOURS Ellleclerc DRIVE;Gaillac % BASSE

[ Options : atterrissage 07 ou 25?

SAINT-SAUVEUR

Chateaulliastours, @ ;\'5‘\\ . N % /3 | - ) . l‘ " D RisqueS .
| ' > = (07 :vent arriere 10Kts — vitesse sol élevée — forte énergie a résorber
= 25 :circuit plus long - visibilité moins bonne

i ‘Montans

Mo g ALY ,‘ O Appel du F-HDAC
: o/ ' =  Me propose de prévenir LFCL

LE'RIVET &

= Réflexion dérangée, jévacue l'aide

LABARTHE %

=  Mon éléve n’a pas compris les messages — Je lui résume ma réponse

~t0 + 9min — ~16h41 =« on se pose sur I’herbe, c’est plus tranquille que sur une piste en
dur »

e Moment de doute

[ Décision : pas de vibrations, priorité a la minimisation de

e 2¢me « FORDEC » atterrissage piste 07 ou 25? I’énergie a I'atterrissage.

* F-HDAC propose assistance. Proposition évacuée! [ Exécution : circuit de piste pour un atterrissage piste 25

L Contréle : profiter de la branche vent arriére pour définir Ia
procédure d’approche finale et d’atterrissage
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Optimisation de la trajectoire : sur I'axe ou a droite?

~t0 + 10 min

Définition d’une procédure atterrissage

3ieme « FORDEC » :
Atterrissage sur l’'axe ou a droite?

QO Faits :
= Probable embardée a gauche lors du contact de la roue avant avec
le sol

[ Options : atterrissage centre piste ou coté droit

[ Risques :
= Centre : dégagement a G limité, présence d’un fossé
= Droite : dégagement a D limité si erreur sur le sens de 'embardée
=  Mais il reste le taxiway

[ Décision : posé coté droit

(1 Exécution : Utiliser le palonnier a la limite du point dur lors
du roulage sur le train principal (atterrissage 2 points) pour
maintenir l'alignement sur I'axe de piste.

L Controle :

= Bien repérer la position du point dur et I'effort de surpassement
lors de la finale (mémoire musculaire)

= garder du moteur pour une meilleure efficacité des gouvernes et
maintenir une assiette cabrée au roulage
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Exécution!

O Courte Finale
» Volets 2¢™e cran / Vitesse 60Kts / talons au plancher
= Batterie / alternateur coupés
= Verriere déverrouillée

O Atterrissage sur le train principal (2 points)
= Poussée du palonnier a droite pour limiter le glissement a gauche
= Sans dépasser le point dur
= Manche butée arriere

[J Contact en douceur de la roue avant avec le sol

O La trajectoire s’incurve a Gauche
= Manche toujours butée arriere, le train avant semble tenir

=  Mixture pauvre

t0 + 14 min — 16h46 » Le fossé est proche
= Je décide de surpasser le point dur, palonnier en butée a droite

» Atterrissage — Roulage sur le train principal (100m)

= Vitesse presque nulle, I'avion s’agenouille doucement

* Départ a gauche lors du touché de la roue avant, qui = Sécurisation : essence coupée, magnétos sur off
s‘amplifie a la fin du roulage = Evacuation

* Passage du point dur au palonnier et effacement du train
avant sur le dernier métre de roulage

* Lavion « béquille » sur | "hélice >




Et maintenant que fait-on?

%
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Et maintenant que fait-on?

* Mise en sécurité OK, évacuation OK
v Essence, contacts, électricité coupés
v’ Pas de fuite d’essence
v’ Activation balise de détresse?
v’ Pas d’avion en approche , on s’éloigne

Contacts Importants

5 POMPIERS 7ou 772
e Pas de blessés ! URGENCE AERONAUTIQUE (SAR) /
v" Sinon, trousse de secours en soute S
GENDARMERIE
BGTA p » i
o = : 2 ) | eeace 97 #F IS E6 FF b -
Prevenir mais qui? N | N e  wa e E 4
v’ Ressources mentales épuisés par la gestion de I'événement e 2i 82 7F 06.57 MémO d
v Un gros effort est nécessaire pour rassembler les idées VICE PRESIDENT 4AC o H I 2 #Z
CHEF PILOTE %_ j__z éZ é,é‘, '_j.-‘z- o
RESPONSABLE TECHNIQUE S A S
BRIA de rattachement S — ) —EE s Cr'se
CHEF DAERODROME VR A A A -
— Nécessité de consignes accessibles s oo v 0720 20 27 00 ACC’ d ent

FFA > Assurances - Assurance rapatriement - formulaire de déclaration

s T T

ASSUREUR desAERONEFSAC  _ _ _ _ __ __ __

= Numéro d’appel unique 191 e, IO

I&tablissement &t comporte Jes.adiesses et numéros de téléphone des personnes et
organismes susceptibles d'intervenir en cas d'urgence.

— Mémo de crise accident FFA




Conclusions
Face a une situation inattendue,

o Les ressources mentales sont fortement sollicitées
o Létre humain est trés sensible aux biais cognitifs (e.g. déni)

o Décider et agir de fagon rationnelle peut étre ardu COGN'TION ’

— Pour gérer efficacement un événement il convient donc de:
o Lavoir envisagé (TEM : Threat Error Management)
o Bien connaitre son aéronef et ses systemes
o Maitriser et comprendre les procédures d’urgence
o Avoir bien préparé son vol : étude des cartes VAC notamment. En instruction, bien
connaitre les lieux ou les exercices sont réalisés (panne moteur, IVV...)

— Pour analyser et faciliter la prise de décision : Le FORDEC

o Permet une décision aussi rationnelle que possible
o Limite les hésitations, la décision prise est assumée
o Libere de la disponibilité et fait baisser le niveau de stress

— Gerer les priorités — PNC :

o P1. Piloter P3. Communiquer
o Evaluer I'urgence : avion controlable, trajectoire acquise, pas de vibrations, parametres OK...
0 ..0Onaletemps de comprendre la panne & construire une stratégie

- Etre préparé!
o Les consignes d’urgence a bord et accessibles

Mémo de
i crise
o Prenez en photo le Mémento FFA! : Trr s Accident

o Retenir le numéro 191 (Coordination SAR)
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