
Et maintenant, que fait-on ? 

 
Quand l’accident arrive : gestion de 

l’imprévu et prise de décision 
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18ème Séminaire Sécurité des Vols  Avions et ULM 
16 mars 2024 



Situation 

• Samedi 4 février 2023 – En provenance de Lasbordes  
 

• Exercices de posé décollé à Gaillac L’Isle sur Tarn 
 

• Coucher de soleil  17h07 UTC 
 

• Météo 
 LFCL : CAVOK – 320/10Kts – T°C 10/02 – QNH1034 
 LFDG : CAVOK – 250/~10Kts 

 
• 16h20 UTC, arrivons verticale LFDG 

 F-GIKD basé à LFDG s’intègre pour la 25 
 
 

• 16h28 UTC, effectuons 1er posé-décollé 
 F-GIKD sur le taxiway, roule pour le hangar 
 Piste et abords dégagés. Pas de promeneurs ou animaux 
 Des gendarmes contrôlent un automobiliste sur la route côté seuil 07  
 Arrivée verticale du F-HDAC en provenance de LFCL 
 

• 16h32 UTC, enchaînons par un tour de piste basse hauteur  
 Annonçons finale 25 pour un nouveau posé-décollé 
 F-HDAC se reporte en vent arrière 25 
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Situation lors du 1er posé décollé : 16h28 UTC 

F-GIKD TAXIWAY 

F-HDAC VERTICALE 

F-GGXU TOUCH & GO 
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2ème posé décollé : 16h32 UTC 
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2ème posé décollé : 16h32 UTC 

CHOC 

Moment de stupeur / déni 
 

Pas de vibrations 
 

Vitesse 70Kts / vario > 0 
 

Trajectoire contrôlée 
 

Paramètres moteur OK 
 
 

Instructeur aux commandes 
 

Roulis / Tangage OK 
 

Palonnier difficile à 
manœuvrer – Un point de 
blocage à droite 

 
WAOUW! C’ÉTAIT QUOI CA? 

 
 
 
 
  

Un trou dans la piste?... 

C’est le mec arrêté par les gendarmes qui a mis 
des pierres sur la piste! 
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Et maintenant que fait on? 
Les pensées se bousculent! Des biais d’appréciation subsistent… 

Atterrissage immédiat? 
Poursuivre le vol? 

QFU ? 

Atterrissage campagne? 

Retour LFCL? 

Rester à LFDG? 

Contre QFU? 

Avertir secours? 

Renseignement sur l’état de l’avion? 

Analyser? 

Stratégie atterrissage? 

Y-a-t-il une procédure? 

Gestion passagers? 

C’était rien, ça arrive sur une piste en herbe 

Déroutement Blagnac? 

Défaillance mécanique? 

Besoin RFFS? 

Disponibilité atelier de réparation? 

Logistique?   

Rapatriement ? 

Risque de dégradation? 

Coucher de soleil? 

Analogie avec des situations connues? 

Qui peut aider? Comment? 

Transpondeur 7700? 

Balise de détresse? 

Riverains? 

Interférence avec autres trafics? 

SIV? 

Intégrité structurale? 

Intégrité chaîne de commande? 

C’est solide un DR400 

Ca ne doit pas être bien méchant 

Je vais rentrer en retard 
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Il faut se décider!  FORDEC! 

FAITS  : 

 
 

OPTIONS : 

 
 

RISQUES  : 

 
 

DECISION : 

 
 

EXECUTION : 

 
 

CONTRÔLE : 
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OPTION 1 
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FAITS – OPTIONS - RISQUES - DECISION - EXECUTION - CONTROLE 

OPTION 2 



FAITS  : 

 
 

OPTIONS : 
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FAITS – OPTIONS - RISQUES - DECISION - EXECUTION - CONTROLE 



 

EXECUTION :  Mise en place de la décision  

   Stratégie d’action (procédures à appliquer, trajectoire, information…) 
 

CONTRÔLE : Actualisation du plan d’action 

   prise en compte de nouveaux éléments 
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FAITS – OPTIONS - RISQUES - DECISION - EXECUTION - CONTROLE 

Nota 1  
A l ’exception de Blagnac (RFFS 9) et Albi (RFFS 2), aucun autre terrain ne dispose de services de secours basés (RFFS 1). 
Cette information est souvent négligée dans la préparation de vol, elle est pourtant un élément de décision important. 
 
Nota 2 
En VFR de jour, prévoyez de vous poser au plus tard à l’heure du Coucher de Soleil. Le CS+30 doit être considéré comme une 
marge permettant de gérer un imprévu au terrain de destination (e.g. piste engagée)  



Il faut se décider!  FORDEC! 

FAITS  : 

 
 

OPTIONS : 

 
 

RISQUES  : 

 
 

DECISION : 

 
 

EXECUTION : 

 
 

CONTRÔLE : 

- Train avant endommagé 
- Avion contrôlable 
- Pas de vibrations mais état du bâti moteur inconnu 
 
 
Retour Lasbordes ou atterrissage Gaillac ? 
 
- Dégradation de la situation lors du vol retour sur LFCL. Evénement redouté : désolidarisation du bâti moteur 
- Environnement urbain de LFCL défavorable à un atterrissage d’urgence 
- Piste en dur non propice à un atterrissage avec un train endommagé (embardée, sortie de piste latérale violente…) 
- Engagement de la piste de LFCL : important trafic à dérouter alors que le coucher de soleil est proche 
 
 

Atterrissage à Gaillac (LFDG) 
 

 
- Retour vers le circuit de LFDG 
- Analyse du comportement de l’avion lors de la branche vent arrière 
- définition d’une stratégie d’atterrissage 
 
 

Tenter de contacter par radio les personnes aperçues au sol pour les informer de nos intentions et obtenir de l’aide 
(observation de l’état de l’avion)   15 



 Appel sur la fréquence de LFDG  

 Avons heurté obstacle sur la piste 

 Train avant endommagé 

 Intention de faire un passage piste pour observation depuis le sol 

 Pas de réponse des personnes au sol 

 F-HDAC en intégration 

 Demande confirmation d’un obstacle sur la piste 

 Interrompt son approche 

 Analogie avec expérience vécue 

 Avec un pilote de Bonanza 

 Suspicion de train non verrouillé 

 Je m’étais posé pour observer son avion depuis le sol 

 Envisage de demander à F-HDAC de faire de même 

 Me ravise. 

 Risque de sur accident (obstacle) 

 Option d’un vol en formation également rejetée (localisation et 
expérience pilote inconnue)   

• ~t0 + 2min 

• Recherche d’une assistance au sol 

• Contact radio avec F-HDAC.  

• Je l’informe de la présence d’un obstacle sur la piste 

• J’écarte l’idée d’une observation par le pilote du F-HDAC 

 

Pilotage OK, Trajectoire OK, Information! 
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 Stabilisation vent arrière 1400ft 

 Réitère appel sur la fréquence de LFDG 

 Pas de réponse des personnes au sol 

 Comportement en lacet 

 Sans action sur le palonnier fort dérapage à gauche : 2/3 de la 
butée bille 

 Pression forte et permanente pied droit, la bille revient au centre 

 Si poussée trop forte, passage d’un point dur, le palonnier se bloque 
en butée à droite et la bille part en butée à gauche. 

 En repassant le point dur, retour à la situation initiale  

 Analyse 

 La roulette se bloque sur le côté 

 Il y aura une embardée à l’atterrissage 

 Piste en herbe va amortir 

 Pas pire qu’un train classique avec vent de travers 

 Côté de l’embardée? 

• ~t0 + 3min 

• Découverte du comportement en lacet 

• Recherche du contact avec le sol 

• Analogie avec des situations connues 

 

 

Anticipation de l’atterrissage : approfondir l’analyse 
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 Analyse mécanique 

 Liaison palonnier, gouverne, roulette par biellettes à ressorts 

 Je force sur les ressorts pour rétablir la symétrie 

 Mentalisation d’une roulette braquée à gauche 

 cohérent d’un lacet aérodynamique à gauche 

 recommandations de mon 1er instructeur / atterrissage forcé 

 objectif ne pas se faire mal 

 Tant pis pour l’avion 

 J’ai déjà vu des accidents 

 Cheval de bois / train classique : ça plie une jambe de train principal 

 Atterrissage train rentré : ça froisse de la tôle 

 Mais on ne se fait pas mal ! 

 stratégie d’atterrissage : minimiser énergie lors de 
l’embardée au touché du train avant 

 Appliquer items Check List « atterrissage forcé » en finale 

 Mais conserver le moteur pour une meilleure autorité en tangage 

 Approcher à vitesse mini (60Kts) [Cf. Vi atterrissage de précaution] 

 Atterrissage 2 points nez haut 

 Garder le manche arrière sur tout le roulement 

 Ne pas solliciter le palonnier au-delà du point dur 

 

• ~t0 + 4min 

• Déduction blocage roulette de nez à gauche 

• Objectif ne pas se faire mal 

• Il y aura des dégâts sur l’avion quoiqu’il arrive 

 

 

Définir la procédure d’atterrissage 
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 Réitère appel sur la fréquence de LFDG 

 Pas de réponse à mon appel 

 Finale – mise en palier à 200ft/sol 

 Verticale taxiway 

 Contact visuel établi! 

 Témoin au sol initialement de dos 

 Se retourne au moment lorsque nous passons  

 

• ~t0 + 7min 

• Passage à 200ft/sol sur l’axe du taxiway 

• Pour attirer l’attention des personnes au sol 

• Nous sommes vu par un témoin 

• Il ne parviendra pas à nous contacter 

• Remise des gaz, poursuite vers un circuit standard 

 

 

Recherche d’assistance au sol 
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 Faits : 

 Je suis reparti pour un circuit standard 

 Pas de vibrations 

 Mais je redoute une désolidarisation du bâti moteur 

 Options : atterrissage 07 ou 25? 

 Risques : 

 07 : vent arrière 10Kts – vitesse sol élevée – forte énergie à résorber  

 25 : circuit plus long - visibilité moins bonne 

 Appel du F-HDAC  

 Me propose de prévenir LFCL 

 Réflexion dérangée, j’évacue l’aide 

 Mon élève n’a pas compris les messages – Je lui résume ma réponse 

 « on se pose sur l’herbe, c’est plus tranquille que sur une piste en 
dur »  

 Décision : pas de vibrations, priorité à la minimisation de 
l’énergie à l’atterrissage.  

 Exécution : circuit de piste pour un atterrissage piste 25  

 Contrôle : profiter de la branche vent arrière pour définir la 
procédure d’approche finale et d’atterrissage 

• ~t0 + 9min – ~16h41 

• Moment de doute 

• 2ème « FORDEC » atterrissage piste 07 ou 25? 

• F-HDAC propose assistance.  Proposition évacuée! 

 

 

 

F-HDAC 

Optimisation de la trajectoire : QFU ou contre QFU? 
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 Faits : 

 Probable embardée à gauche lors du contact de la roue avant avec 
le sol 

 Options : atterrissage centre piste ou côté droit 

 Risques : 

 Centre : dégagement à G limité, présence d’un fossé 

 Droite : dégagement à D limité si erreur sur le sens de l’embardée 

 Mais il reste le taxiway  

 Décision : posé côté droit 

 Exécution : Utiliser le palonnier à la limite du point dur lors 
du roulage sur le train principal (atterrissage 2 points) pour 
maintenir l’alignement sur l’axe de piste.    

 Contrôle :  

 Bien repérer la position du point dur et l’effort de surpassement 
lors de la finale (mémoire musculaire)  

 garder du moteur pour une meilleure efficacité des gouvernes et   
maintenir une assiette cabrée au roulage 

• ~t0 + 10 min 

• Définition d’une procédure atterrissage 

• 3ième « FORDEC » :  
Atterrissage sur l’axe ou à droite? 

 

 

Optimisation de la trajectoire : sur l’axe ou à droite? 
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 Courte Finale 

 Volets  2ème cran / Vitesse 60Kts / talons au plancher  

 Batterie / alternateur coupés 

 Verrière déverrouillée  

 Atterrissage sur le train principal (2 points) 

 Poussée du palonnier à droite pour limiter le glissement à gauche 

 Sans dépasser le point dur 

 Manche butée arrière 

 Contact en douceur de la roue avant avec le sol 

 La trajectoire s’incurve à Gauche 

 Manche toujours butée arrière, le train avant semble tenir 

 Mixture pauvre 

 Le fossé est proche  

 Je décide de surpasser le point dur, palonnier en butée à droite 

 Vitesse presque nulle, l’avion s’agenouille doucement 

 Sécurisation : essence coupée, magnétos sur off 

 Evacuation 

• t0 + 14 min – 16h46 

• Atterrissage – Roulage sur le train principal (100m)  

• Départ à gauche lors du touché de la roue avant, qui 
s’amplifie à la fin du roulage 

• Passage du point dur au palonnier et effacement du train 
avant sur le dernier mètre de roulage 

• L’avion « béquille » sur l ’hélice 

 

 

  

Exécution! 
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Et maintenant que fait-on? 
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Et maintenant que fait-on? 
 
• Mise en sécurité OK, évacuation OK 

 Essence, contacts, électricité coupés 
 Pas de fuite d’essence 
 Activation balise de détresse? 
 Pas d’avion en approche , on s’éloigne 

 
• Pas de blessés ! 

 Sinon, trousse de secours en soute 

 
• Prévenir mais qui? 

 Ressources mentales épuisés par la gestion de l’événement  
 Un gros effort est nécessaire pour rassembler les idées  
 
 
 

Nécessité de consignes accessibles 
 
 

Numéro d’appel unique 191 
 
 

Mémo de crise accident FFA 24 



Conclusions 
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Face à une situation inattendue,  
o Les ressources mentales sont fortement sollicitées 
o L’être humain est très sensible aux biais cognitifs (e.g. déni) 
o Décider et agir de façon rationnelle peut être ardu 

 

→ Pour gérer efficacement un événement il convient donc de: 
o L’avoir envisagé (TEM : Threat Error Management) 
o Bien connaître son aéronef et ses systèmes 
o Maîtriser et comprendre les procédures d’urgence  
o Avoir bien préparé son vol : étude des cartes VAC notamment. En instruction, bien  

connaître les lieux où les exercices sont réalisés (panne moteur, IVV…)  
 

 

 
→ Pour analyser et faciliter la prise de décision : Le FORDEC  

o Permet une décision aussi rationnelle que possible 
o Limite les hésitations, la décision prise est assumée 
o Libère de la disponibilité et fait baisser le niveau de stress 

 

→ Gèrer les priorités – PNC :   
o P1. Piloter   P2. Naviguer  P3. Communiquer  
o Evaluer l’urgence : avion contrôlable, trajectoire acquise, pas de vibrations, paramètres OK… 
o … On a le temps de comprendre la panne & construire une stratégie 

 
→ Être préparé! 

o Les consignes d’urgence à bord et accessibles 
o Prenez en photo le Mémento FFA! 
o Retenir le numéro  191 (Coordination SAR) 

 



 

• Pour leur soutien actif 
o Mes remerciements tout particuliers à Jean Emmanuel, Laurent, Gérald, Georges Antoni pour leur disponibilité et leur contribution 

active à la gestion de cet événement (constats sur le terrain, remorquage de l’avion, coordination avec les instances officielles, 
analyse…) et leur soutien moral. 

o Toute ma reconnaissance à Nadine, Olivier, Clément, Gim de l’Aéroclub Gaillacois, Hans, Nicolas et Stéphane d’Aéraudit pour leur 
assistance et leur gentillesse. 

o Une mention également pour la BGTA de Toulouse Blagnac pour leur accompagnement lors de la déposition. 

 

• Pour le partage d’expérience ! 
o Merci également à tous les membres avec lesquels j’ai pu échanger sur le sujet : c’est une aide précieuse pour surmonter les 

moments de doute. 
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