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Notes préliminaire s
Note 1: les rédacteurs de ¢évre 1 du Guide des bonnes pratiques LFQit fait le choix de ne
pas surcharger outre mesure les extraits des feuillets AD2 1LREP0O1APPROCHE A VUE(22
APR 21 AMDT 05/21) et ATTO1 ATTERRISSAGE A VUE(AMDT 14/20 03 DEC 20 pour
pallier | 6absence sur | eur fond cartographig
diverses agglomérationst reperes visuels cités dardivre.
Pour situer précisément ces élétseil convient, le cas échéant
V de consulter
a. le Plan de situation LFClannoté(photographie aériennen complément afeuillet
AD2 LFCL ATTO01 ATTERRISSAGE A VUE
b. la carte aéronautique SIA Toulouségion Occitaniel/250 000en complément au
feuillet AD2 LFCL APPOIAPPROCHE A VUE

V ou doéutil i s eGeopbrmibuGagylp Faittc at i on s

Note 2: les quelquesprincipesde baseet diverseseglesrappelés dans ce guideréféren pour la
plupataux r gl es de | 6air stealdéaArdri °st®e sd e ulro pj®wei
aux procédures générales de circulation aérienne pour |'utilisation des aérodromes par les aéronefs

Note 3: lesrecommandations de Giere 1 sont établies sur la base dessignes particuliéres

décrites dans les feuillets TXO1 (03 DEC 2020), 02 (25 APR 2018)03 (12 AUG 20213u

dossier VAC LFCLet sont résumées dans la Fiche ICARUS LFCL téléchargeable sur le site web de
la Fédération Francaise Aéronautique, page ICARf8rmationsCo mp | ® me nAteRdiomes s d 6
Utiles a laSécurité

Nota4 : la zone N9049 QuintFonsegrives figurardur le feuillet AD2 LFCL ATTO1
ATTERRISSAGE A VUE (AMDT 14/2003DEC 200 e st ®p®Puenc ®e dans | 0
eAlP ENR 5. AVERTISSEMENTS A LA NAVIGATION

ENR 5.5. ACTIVITES AERIENNES SPORTIVES ET RECREATIVES

Note5: le Guide des bonnes pratiques LFCL LivrR&liocommunicationssttéléchargeable ICI

L vérifier sur les AMDT les plus récents legentations magnétiques actuelles


http://www.acat-toulouse.org/uploads/media_items/plan-de-situation-lfcl-annot%C3%A9.original.pdf
http://www.geoportail.gouv.fr/
http://www.google.fr/intl/fr/earth/index.html
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000038864224
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000038864224
https://ffa-aero.fr/FR/Icarus.awp?P1=1
https://ffa-aero.fr/FR/Icarus.awp?P1=1
http://www.acat-toulouse.org/uploads/media_items/utilisation-de-la-radio-%C3%A0-lfcl.original.pdf
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1. INTRODUCTION

Lébencl avement d e | éLaslBordesddars mee zahe forfEroemt! uobansé&e en
périphérie ded ville de Toulouseet la proximité de la CTR de ToulouBéagnac oncentrent le
trafic «aviation légere> dans un volume réduit.

Aux heures dobéaffluence cet trappracltements danger@drtreo n i
a®ronefs et pl us parti ¢ situéien espaceeadrien de olasdgeste | 6
utilisé en <LAUTO INFORMATION ».

- Cf. Prévention des rapprochements dangereux dans la circulation d'aérodrome

Les dispositions etcorsignes particulieres en vigueljcf. dossier VAGLFCL), notamment les
PROCEDURES AVIONS§également applicables atELICOPTERESsaufclairance contraireet
except® pour | es missions ur ge)rettles PROCEDURESI st &
ULM, ont &é établies pour utiliseefficacanentet en sécuritd 6 a ® r dodtreon raduiant les
nuisancesonores

Pour renforcer cette efficacie t dans todsjyrcampris Uds riverainsl convient que

chaque usager a@in permanenck souci de respter cesdispositions et consignesnsi queles
clairancest instructionsduent r *' | e doa®r odr ome

2. OBJET

Ce guidedes bonnes pratiqueappele quelquesprincipes de baset diversesréglesde b ai r et
circulation aérienneet développe plusieurs reconmandationsvisant & obtenir une meilleure
séparation visuelle des flux deafic audéparteta ldb ar r i v ®e daainnss il eq ucdiurnceu i
concentration @ cetrafic et une réductiordu bruit suleszonesurbaniséegcf. Charte de qualité de

| envirdenlema®t odr clasborddle Toul ouse

3. INVITATION A SUIVRE CES RECOMMANDATIONS

Lesusager s de gl 6 a ®srégdiescomaerdasionnelset plus particulierement les
instructeurs de vokont invitésa suivre cesrecommandationsvalidées par les Référents Sécurité
des Vols (RSV) deaéroclubs et organismasd h ®r ent s de | 6 AUATBL

Suivre de telles recommandatione dispensepersonnede respecter la réglementation et les

consignes particulieres en vigueur et de se conformer aux instructions et clairances dorleées par
contrbledd a ®r o @WR).me

Nota:

- leschapitred et 5 sbébadressent ° tous | es usager

- les chapitre®, 7, 8et9 s 0 a dplug padiailieriement auxsagers opé@nt desavions
maiségalementeshélicopteres

- les chapitres 10 et 11 s OusagerscopéntaedilMpl| us pa


https://acat-toulouse.org/uploads/media_items/pr%C3%A9vention-des-rapprochements-dangereux.original.pdf
http://www.acat-toulouse.org/uploads/media_items/charte-qualit%C3%A9-environnement-1.original.pdf
http://www.acat-toulouse.org/uploads/media_items/charte-qualit%C3%A9-environnement-1.original.pdf
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4. PRINCIPES DE BASE, REGLES DE LAIR ET DE CIRCULATION AERIENNE

41. S6°tre pr®par® avant doé®voluer dans |l a cirt
Avantdd ent r ecircud @ ® s n | & uow \dattesrimaiavantde quitted 6 ai r e de tr
roul er sur | 6a@éoilee dd masnti wepsssannddsaeck dpsb@duesti r
consignegatrticulieresd 6 a vegueilli les paramétres e | 6 a ®&mId guedimef or mat i o
trafic relative aux aéronefs | 6 a peparceuxdeja dans le circuit ou qui en saorteautant

dé ® 1 ® méxessaises a la prise de décision.
En effet @s éléments sont indispensables pdéterminerles voies de circulation et lgiste a
utiliser, 16 a |l t i tiépadteeu ddd a rtmajéctoi® de déplargt le point de sortieou la brache
ducircut” rejoindre | es mieux appropri ®s, l a n®c
«régulation de la vitesé® pour assurer sa séparatiawec les autres aérongfguelle(s)
clairancgs) demanderetc.Ces considérations renvotdas commandants de bord a
Cléobligation, en pr ®ald aidémré condcienaiduseche®ipebent e n
particulierd 6 a araliysees observationst prévisions météorologiqsdes plus récentes
ainsi que | 6@42BR)idyRése@u Tes Basse Altitudes(RTBEEs NOTAM, les
Sup AIP etésdossies VAC ;

Cloint®r°t dobéeffectuer au sol wun briefing D®j
4.2. Planiffierune Heur e Est({Hh®A) ddmMtr®niv®er e ~ | d0heur
Soleil (CS)

ToulouselLasbordes est utilisable uniqguement en VFR de jBiversescauses peuvent retarder
| 6arri v®e suwimposkeraradérouenhastameaeparfoisen fin de journéees difficultés
pour atterrir avaria nut aéronautique (C$ 30 min) On citeraenexemple urdécollagetardif, unvent

contraireen routep |l us I mportant g uparetenips dd®®ume un riraficRdgrse e me
n®cessitant dobéattendr e uyuonepiste bcaupépiatifiaotaine detisende r ® e
gaz ou mome@anément fermésuite aunaccident un vi ol ent qetcage sur | 0:

C Il est donaecommandél@arriver avantl hiure deCoucher du 8leil, pourdisposed @ne
marged e s ®cur i t3®miMi@sAa u moi ns
4.3. Trajectoires de départ, points de compterendu, itinéraires et tracé de<ircuits

Les feuillets APB1, ATTO01, TXTO1 etTXT02de la VAC LFCLdéfinissent
V pour les avionset les hélicopteres

C unre trajectoirede déparDEP prescrite selofa piste en servicg

C trois pointsdecompte renduespectivemerdésgnés:

1 DN, commeDépartNord quand la pist&3 esten service
1 DS, commeDépartSud quand la pistd5 est en service
1 AE, commeArrivéeEst quelle que soit la piste en service.

C unitinéraire” s e n s u rairigedepuip AEvers & vrticale desstallations

C un tracé des branche®tape de baseet « finale » du circuiten vol;

V pour les ULM
C un itinérairespécialisé, a utiisggour | e d®part ou ddupaensde v ®e,
compterendurespectivemerdeésigns::

1 PI, commePiscinede StOrens de Gamevillg

1 AS, commeASTRIUM (intersectiorentrela voie ferrée et la voie routiere en site
propre, située au nord deatimentsndustries d Airbus Deferce andSpacg ;

C untracé du circuien vol

2 Cf. BULLETIN SECURITE LFCL Octobre 201page 6



http://www.acat-toulouse.org/uploads/media_items/auautbl-bulletin-s%C3%A9curit%C3%A9-lfcl-octobre-2012.original.pdf
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C'est en partie grace a la création deints de compteendy des trajectoire®DEP et de
| @nérairespécialiséinsi quauchoix dutracéet des altitudedescircuits en volque laCharte
Qualit® de lapwétressigné®.nne me nt

Ces dispositionpermettent delispergr le bruit et ainside préserver la "tranquillité” du terrain
et des riveraing

4.4. De shgedescircuits en vol trajectoires DEP, itinéraires et points decompterendu

Remarque préliminaire lorsque les services ATS sont ouvefie. TWR ACTIF), Toulouse
Lasbordessitué en espace aérieon contrélé ¢lasse ¢ estun aérodrome contrélé maisnb e s t
pasassocigour autant une CTRespae aérien contrélé de dse D).

Par conséquenstricto sensuy les notiors® d IFINERAIRE VFR et dePOINT DE COMPTE
RENDU pour le VFR Spécial en CTRont ici sans objetalors quepar natureles procédures
g®n®rales de circulation a®r i e naé®nefgaingsique lbsd ut i
dispositions et consignes particulieres définies dans le dossierFF&C sont applicables

Pour les avionset les hélicoptéres

Les commandants de bord sont tenus de respecter, dans la mesure du podsiné,en trait
continudes trajectoires delépartDEP ainsi qie le tracédes branches &ape de baseet «finale »
du CIRCUIT EN VOL* AVIONS pour les deux QFU(feuillet AD2 LFCL ATTO1
ATTERRISSAGE A VUE)

Sous r ®serve doeaudépartretodni cnedrie gaideerin t ke @ delisdatie tliesd e
possiblea u t i t clagancd contraieedesortirdel a ci r cul at auranenthdea ®r o
via lestrajectoires DEP (cf. §9).

Pour les ULM

Les commandants de bord sont tenus de respecter, dans la mesure dae,possiblé ar r i v ®e
départ, le tracé deldoi t i n®r ai rbigirecttopn@ centre | £ poiits Pl : Piscine et

AS : ASTRIUM ainsi que ldgracé duCIRCUIT EN VOL ULM.

Pour tout aéronef
Les commandants de basdnt tenus

Cde prendre enveonmpee Hoéetlbptedula techni que
le tracé des trajectoires et passer a la verticale des points de compté fendd a v erti c
point, celuici ne peut pas étre vu par le pilote sdéappuyer sur ) des
Cf. Technigue(syisuelle(s)de survolde pointsparticuliersetd 6 ® v i tlezanegn t

Clorsque | @&s@s comdréldemprécisep@arAUTO INFORMATION leurtrajectoire
de départet leur point de sortigje rendre compte de leur position a ce point ~ l darri
prendre les parametrest  dnérerdart le circuiy lad début de la branche vent arrigre

Clorsque | 6 a®rmodke(TOWVRACTHE)s tle se& conformer aux instructions et aux
claranced e d ®p ar t doonées ¢pad la contridleu® e

Les points de compte rend@N, DS, AE, ASetPIsont sp®ci fiques ~ |l a ¢
a LFCL: en princip€ il ne faut pas lesiter dans les messages échangés avec les orgarlismes
« Toulouse Informatiom ou «TWR LFBO ».

L 6 u ttiord simsltanée de deux pistes paradlesimplique pour les aéronefs
unevigilance accrue une exécutionsoignéedu dernier viragep o u r  ®owearshootet || 6
une tenue 1 By ogne msveeikedadinalk ét sudcelui de la montée initiale,
not amment en pr®selnce de vent| doAl

% Cf. Atlas VAC France GEN 06

* Cf. Atlas VAC France GEN 03

® Cf. planche 33 dsupport de présentatiate la conférence kes services du contrdle aérien en espaces de cladse E
G » donnée lors d8éminaire de recyclage PRILM (ISAE-Campus Supaéro 16 février 2013)



http://www.acat-toulouse.org/uploads/media_items/charte-qualit%C3%A9-environnement-1.original.pdf
http://www.acat-toulouse.org/uploads/media_items/charte-qualit%C3%A9-environnement-1.original.pdf
http://www.acat-toulouse.org/uploads/media_items/techniques-visuelles-de-survol-pr%C3%A9cis.original.pdf
http://www.acat-toulouse.org/uploads/media_items/services-de-la-ca-en-espaces-e-et-g.original.pdf
http://www.acat-toulouse.org/uploads/media_items/services-de-la-ca-en-espaces-e-et-g.original.pdf
http://www.acat-toulouse.org/informations-acat/auatbl/s%C3%A9minaire-recyclage-ppl-ulm-2013
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Rappel: la tour de controldd a ® r o (MWR) exercdes fonctions cdessous

5.2.1.1 Fonctions générales (Cf. RCA 3 5.2.1.1.2 Information de vol et alerte o .
52.1.1.1 Contréle La tour de ¢ on¢e estdhagéeddd bo®@miro
La tour de contrtle do6oa®ro ®gal ement |l es services dbi

et des renseignements aux aéronefs évoluant dans la | @4 Xx a®ronefs ®voluant dans
circulat i on déa®rodrome afin d 5212Autresfonctions
a) prévenir les collisions entre : En

outr e, | 6organi sme du c
-les a®ronefs en vol dans de signaler immédiatement toute interruption ou
-les a®ronefs ®voluant sur | jregularité dans le fonctionnement des dispositifs visuels,
-les a®ronefs en train doal radioélectriques ou autres, qui sont établis sur un
- les aéronefs et les véhicules évoluant s ur | 0| a®r odr ome pour guider la ¢
mantuvre _ fournir des indications aux aéronefs. Il peut étre chargé
-les a®ronefs sur I odaire d{ dsassur ecedelgestios des aires de trafic.
trouvant sur cette aire ;
b) assurer | 6achemi nement

circulation aérienne.

4.5. Respecer en toute circonstancdesreglesd e |etbda ¢irculation aérienne
« Etre vu, voir et éviter »

La concentration et l 6intensit® du trafic re
surveiller en pemanence son environnement extérieur afin de localiser les aéronefs présents dans la
ci r cul éarodromen et dadsason voisinage.ce titre, évoluer ghareset feux de position

A

allumés» permed 6 ° t r e , notamrext loksgue lasibilité est médiore (cf.8 7.3)

En outre, regarder dehorglae © ne pas esu®ddazomes urbanisée®vidtrasierr |
inopinee dansdes espaces soumis 7 clairance, gr ©c e
artificiels matérialisant les limites a pas franchirles tracésulespoints de compte rendu.

Sur les trajectoires, les points de compte regtdes branches des circuits, redodr des repére
visuels ou a des alignements ainsi guendreen comptdevent dodéal ti tude f ac
de | eur survol, |l e respect de |l edr trac et

Survol deshabitations isoléeset desagglomérations

Les r gl es de | 6auisuorvol(dSsEaBgloinératioasl ed teis vassemblements de
personnes ou d'animawéfinissen la hauteur minimum adessus du sol a laquelles aéronefs

moto propulsésloivent se maintenir © | 6 e xlteepdiimyn dwesd®col | age ¢
des maniuvres (¢ ueés cadignes pagitulieees énevigueur a LFCL grécint  q u 6
faut éviter le survol des zones cerclées de bleu sur le feuillet AD2 LFCL ATT 01.

A - AERONEFS MOTOPROPULSES Hauteurs AGL minimales
icpomewror ArelEors GVerSPL SIEVET I LTI saEyTess domt de survol (en pieds)
? YD oF WEemeTE : 2 v
it wg wees wrouws mstafations. nature reserves and parks over Minimum AGL heights (in feet)
wtact Fpet = sestncted

ymbolisdes Agronefs Autres

: he s apnliquent : monomoteurs aéronefs
- s PRYq Hélicoptéres a piston mato
i Helicopters of f-)r?.'{l-.s pro
national jagisiation 20\
ng countnes | 3 ‘
Etendus A
Large (Sauf indication contraire sur |la carte)
Trés petits (o) Hinlese nther Satad nn tha shastl
? (o) (Unless otherwise stated on the chart)
Smsyﬁ / <
ns portant une marque distinctive Fa) 1000 ft
ecial marking d
A m moyenne inférieure & 1200 m 1700 ft
s than 1200 m mean wide
argeur moyenna comprise entra 1200 m
t-up aress between 1200 m and 3600 m mean wide =
ons de largeur moyenne supérieure a 3600 m A\ 5000 ft

p areas more than 3600 m
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VLors des phases de d @gotant que possibled @ ®vi it e ®e |

ei lIs

habitations situ®es au VvV oi sarefaaugechautkter inférie@e®r o «

aux minima cidessusen restant hors des nuages et en vue detgmus particulierementles
habitations situées a proximité des point&\E, DN, DSet EN (LFBO).

Priorité et espacementans le circuit en vol
Rappel: RDA TA Annexe 1GEN 065

3.3 Intégration
L6int®gration dans un circuit doa®rivedtiedime

3.4. Dépassement

Un aéronef ne peutdgps ser un autre a®ronef dans | e
pas géneredenepas retarder | 6atterrissage de |
peuvent suivre ddiferetsr cuits dbéa®r odr ome

En doaut rles @&ronetequingret,dans & circuiten vol doivent laisser lgriorité aux

aéroe f s qui s 0y t teous degamldr unceacememsuffisantoavetces derniers

en particulieravecun aéronefattegnant la fin de la branche vent traversdrvirant en braiche

ventarrierd en vi rage | 6 a @eutdifi@ddmendvairnunaétoref qayiemre!u i t

A2 c o nvi e ndfin dddeasoffisamomientespacéa v a n t doent r epar
exemple en évoluant a unevitkesse adaptéeou en effectiant unvirage « de retardement de
360°»dont | 6 e xpréalabtenemamnorscé@En AUTO INFORMATION ou demanée
aTWR

V Le dépassement dans le ciraeiit volne sera pratiqué que si lagégulation de vites8e> visant

circutmaisaussi es a®r onefs qui peuvent séui vr e es &

dan

rester derri redava®eonembpogsi blpg ®c de®al i

s®curit® o udegatderunespasempreuffisant s

V Cet t e maméndl @ranefqui dépasse atterriravant 6 a ® r 0 n enfiisnd dip S
géner ce dernier metardersonatterrissage n | 6 ob | i g e aramettrplesigaze x e

s ®
mp |

TWR ordonne | a circul at iaoxnaérehéfsar®numédor dobmoer alg e ¢

| 6 at t eeten cas deandéresspéutdemandeal 6 un d 6 eaflongerele cecuiten val, &

charge de | 6a®ronef qui <sspacemeddudfisaate mai nt eni r

V Si un aéronef est contran t doéef f e emantele conmmandahtRde dakillera a
anticiper cetltha nma AT WFERNATION ou siTWR estACTIF a
demander une clairance pour | 6effectuer

Pas doéentr®e en CTR ni arriv®e ou d®part dbéur
Une clairan@ ne peut étre délivrée que par organisme en charge du Service de Contréle de la

Circulation Aérienngsoitpar TWR pour ce qui concernelcontréleded ci r cul at i.o
Par conséquentl, convient:

n d

V dedemanderlaclairancGev ant sud éemtimrer de maniuvre; ou dans

V a i n d ouintrusiominopihée danta TMA deTOULOUSEet laCTRdeLFBO:

o dévoluer | 6 anhakinnuim ded080 ft;
o d dtiliser en repére de garde (ligne a ne pas frapchir resteen dénors ded CTR :
A " | 6,0uletsdaut oroute AG6S8

A au Sud le radial TOU 12%u la route départementdRD?2 reliantla ville deSt
Orensde-Gamevilea u x v i Odara et kabastiiEBeauvoir

® Bulletin Sécurité LFCLOctobre2012 page 6



http://www.acat-toulouse.org/uploads/media_items/auautbl-bulletin-s%C3%A9curit%C3%A9-lfcl-octobre-2012.original.pdf
http://www.acat-toulouse.org/uploads/media_items/auautbl-bulletin-s%C3%A9curit%C3%A9-lfcl-octobre-2012.original.pdf
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En AUTO INFORMATION , intégration uniqguementen début de vent arriere

Pedant | a fermeture des servirestesounds€ S,| Olappt i lc
des régles débla i r cireutatiorl a&riennedesconsignes particulierestd e Ariété du 12 juillet
2019relatif aux procédures générales de circulation aérienne pour |'utilisation des aérodromes par
les aéronefst plus particulieremerses paragraphes 7.1 et B.1

Les commandants de bord sont responsables de cette applicatiopaeticulier sot tenus:

V*=° | badere v ®ei, | | i r kredsomparam tres doba
a. soiten passant par la verticalesdastallationsa unealtitude supérieurau plushautdes
circuitsen vol;
b. soitenexploitantles messages radi@nsmis par leaéronefgléja engagés dans la
circulation doéa®r odr ome
V d dgtiliser le QFU préférentidbrsque le vent au sol le permet

V dene pas utilisealternativemenkes QFU giand un aéronef est déja dans le circuit
C siapres un mouvemeld ventau solestinchangé, lesnouvements ui vant snt s ef
auméme QFU.
V derejoindre le circuit par le début de la branche vent arriere
Cf.: Intégrationdansla circulationd'aérodrometdépartd 6 aémodromeioncontrélé,enAuto

informationet avecAFIS
Bonnes pratigues d'intégration dans la circulation d'un aérodrome non controlé sans AFIS

4.6. Des messages radipertinents et un transpondeur fonctionnel sur 7000 ALT
Cf. Guide des bonnes pratigugsCL Livre 2 : Radiocommunications

A |l a surveillance vVvisuell e desimessagds échangée surala s C
fréquence et leur transmission

C au moment opportutidans la mesure du possibdled a n t notainrpeatau passage des
points de compterendu i . e. ne pas at t e ndanseecdsontiquerear pi |
exemple pouunULM«é au point Pl &dans 10 secondesé

Recommandatlors pour la prévention des risques de collision i

; 1 audépart «veiller » attentivement a f r ®quence TWR jusqyg
| | apren®ee connai ssance dlzefrequenée'ITWlaw'
1
I
I

plus tard approchant les 10 NM ° Io!
A/A annoncer sa position et ses intentions.. :

C de maniére audible pour tous

C sans interrompre une communication en cours

Cni omet t r e pabifomn realédgeu elr 6 al®r on e f (l'ieu et al t
commandant de bord.

La qualité des messages radio faciliteslmveillance etd gestion du trafiautant c6té pilote que

c6té contréleur, notamment powre der ni er déliwer BsclaidGanceés auk méranefs
voul ant entrer dans | e circuit, att erdédolte, r 01l
Cette qualit® est phiastslagiestansdaudisée,| sordamlprié,da précsen dt la
concision des mesges, le collationnement des clairances.

La mise en fonctionnemenbligatoired u t r anspondeur sur 7000 + A
retour sur (cf. RGAB 104.218)eonstitueanie aide précieuse pour la surveillance du
trafic par le cotrleur(LFCL est équipé du systeme IRMA)


https://www.legifrance.gouv.fr/eli/arrete/2019/7/12/TREA1831586A/jo/texte
https://www.legifrance.gouv.fr/eli/arrete/2019/7/12/TREA1831586A/jo/texte
https://www.legifrance.gouv.fr/eli/arrete/2019/7/12/TREA1831586A/jo/texte
http://www.acat-toulouse.org/uploads/media_items/integration-et-d%C3%A9part-d-un-a%C3%A9rodrome-non-contr%C3%B4l%C3%A9tnc-amdlry.original.pdf
http://www.acat-toulouse.org/uploads/media_items/integration-et-d%C3%A9part-d-un-a%C3%A9rodrome-non-contr%C3%B4l%C3%A9tnc-amdlry.original.pdf
http://www.acat-toulouse.org/uploads/media_items/arriv%C3%A9e-sur-ad-en-auto-information.original.pdf
http://www.acat-toulouse.org/uploads/media_items/utilisation-de-la-radio-%C3%A0-lfcl.original.pdf
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La consciencede la situation du trafic (représentation mentale) est essentielle a la prise de
décision: cettereprésentationdoit pouvoir étre élaboréepar le commandant de bord efar le
contréleur surlabased 6i nf or mati ons exactes et r®guli re
47. Respect de | a Charte Qnrainemdn®endeg delp@te nvi r onr

La chartede I'aérodromest publiée depuis 25 ans et ses principales dispositions figurent dans la
VAC de longue date. Une mise a jour a été actée en février 2025 a l'issue d'‘apres discussions ave
les riverains au sujet dggages horairesdes entrainementsen tour de piste qui, au final, n‘ont

pas été modifieed.a bonne cohabitation avec les riverains repose principalement sur le respect
inconditionnel decettechartepar tous les usagers

Le senggénériquad e | 6 e xEptraiaesnents emtour de pistestle suivant:

f Toute maniuvre effectu®e entre | e d®but €
d'aérodrome via l'une ou l'autre des branches du circuit ou via un point situé a I'extrémité
d'"un itin®raire de d®part p u b IntileRdécoll@ge,de ma r
parcours normal du circuit suivi de latterrissage, les divers exercices d'approche
interrompue ou remise de gaz, de "prise de terrain" (PTL, PTU, PTE), le "stop and go", le
"touch and go".


http://www.acat-toulouse.org/uploads/media_items/charte-qualit%C3%A9-environnement-1.original.pdf
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5. REPARTITION DU TRAFI C
5.1. Dans le planhorizontal
Trafic AVIONS
Au départ, |l es avions ®voluent ~° | 6Est de | a | i mi
particulierement fréquentéspr s | e passage des pointBEPmar qu

71 Le secteurde départNord-Est, avec son smmet suile point DNetouvert de 5° de part
et doauted4e; de | a Rm

1 Lesecteurde départSud-Est, avec son sommet sur le point BSouvert del5° de part et
ddéaut r e lBmatétiahsé paunte rdisseau La Saune

A | 6 a,rlar plupaf® des avionempruntent lesecteurd 6 a r rpiingig@le délimité depuisle
point AE par les lignes rejoignaie début de ldbrancheventarriere du circuien vol.

D6autresepease hBreparculieceuxpovenandd usne ct eur sitbéaw| ol u |
Suddu QDM 270ARP qui, a f i éviterdebsecteur de départ SHdtet le secteur ULMdemandet
une clairance contrairepour rejoindre le circuit adravers du chateau Pechestigébutde Vent
arrierePiste 15 oud &ape deBasePiste 33 apres avoirallié la zone située au Nord de SIEBO,
Nord-Est du Lac St Serniet SudEst de Lanta

Trafic ULM

Aldarriv®e e les WM éwvdbl@ptamajoritairemens u r l 6i ti n®r air
bidirectionnelsitué entre les point&S : ASTRIUM et Pl : Piscinese prologeantpar unsecteur

ULM de25A d 6 o utotalerayant paur frontiére Suth route départementale RD2 reliant la

ville de St OrensleGa me vi | | e a u.Pour Bvitealg ETRd® Bedjreac tieefrontiere

passe au brd deFourquevauxetau Nord dd_abastideBeauvoir (pointSL de LFBO).

Le chevauchemerdu secteurde déparSud-Est,emprunté par lesvaons et les hélicoptérest
du secteur ULMainsi que laproximité avec lazone de ralliement @essusimpliquent une
vigilance accruet la strictegpplication des regles \«oir et éviter» et de priorité

5.2. Dans le plan vertical

Les avions au ¢ ®@naengelas tltitudes ded@a0n it (plan@er TMACIlasse
D TOULOUSE) et 2000 ftaltitude du CIRCUIT EN VOLAVIONS).

Les ULMau déparévoluentaud e s sus de | 6altitude de 1700 ft
altitudes 1500 ff > 2000 ft si ATS fermés (Auto infogt 1200 ft (altitude du circuit ULM).

Dans les secteurs décrits au paragrdphei-d e s s u s, | 6al ti t udesolesty e
déenviron 700 © 800 ft. Qu alen gkrmét évolubradant ees r

secteursd 0 a r raiuweRadtitude de 2500 ft MAX av ant de descendjre
circutsoup o ur | @ardntit Eemedpectde la hauteur minimum de surv@l700 ft] des
agglomérations dont la largeur moyenne est inférieure a 1200 m, soit la plupart des villages.

53. Proximit® de | 6a®r odSaotBernadle Toul ouse Bour ¢

Léattent i on ntsl desbord esmaitaée cdsar la nature particuliere des activités de
| 6a®r odrome LFI T (Pl anelirfscomsignescparticuli€rasictivilesa g e
connues ur la fréquence A/A 118.850).

Léactivit® de treuil Irangeeligmmitfls annonc®e par de:

Il convientd 6 ®vi t er de s uraltitudeanférielre 80004t etdeagarder Ié silencee
radio pendant la procédure de treuillage.

" Eléments tirés de la VAC AD2 LFIT
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APPROCHE A VUE ?:I‘I‘I’JZ,II,S,«’IE TOULOUSE LASBORDES
Visual approach 29 APR 21 AD 2 LFCL APP 01

ALT AD : 460 (17 hPa)
% % LAT : 433516N VAF!-'I:°CEL20
LONG : 00129 55 E 1E0)

ATIS 128.105 = 0562 47 5327 VDF
APP :NIL
TWR : 122.700 - Absence ATS : A/A (122.700) FR seulement/ only

I I I I I
> N
o %&\) ’b 0739 gf N

856 égﬁ > 128NMTOU ,
| [ 669, ) N A Secteupde départ .
St- Loup [ Y7
Cammagm |

Castelginest
&Q 6714

43° St Jeag/ /\_'
40,

e ) @ céb /
’— o m / 4p = . —]
\ 1048 : 099 .. \ QU o, AvionsHélicoptéres®s clj}

5.2 NM TOU \ ;"T 913 77§ectedr °° & ,/Tarrivée 2500 ft Mid 10NM4ANM d e

Q.

Sohtrabé s —fdépart 2000 ft MAX si Rm >é&%5u s g U

[0, ar M
7 l
200, A < . T~ 10 NM de | 6ARP
ol pr|nC|pal : .
50,755 /’/ it 3 AJA: 118.8F |
\, 715‘ Y/ . TBOURG o
B‘\ ~ /\ ST BERNARD,
fé’q . \ Az =W /7" s\ TouLousE | A CABLE] uSGuo
o G/]M \ . 830 V2 - .
64, ¢ / N
WS »
/ \ \ Qg - =g - 4 . )} —
35 TOULOUSE \ LR l—
o A 2L
A’NGUElL ®‘ P s ' Zonederallienents
,gE:, A . R 105° 8 NM ARP LF
130° 108NMT.U *\/ RS /? R115° 1~? 8N "TOU
B AL S NG =7 ™ g 96°~3;
/i \\‘%/Hamonwlle \‘ e Lac St et )\ e \
St-Agne \ S de G e\nIIe g TR~ r
'155 1073 < ~& A Ptcine \ te- fFoy‘ o= v
\ @ _B%A'glef‘i”i SecteSurdd([eEdepa'rt~- [
50 e 095 ~===Sud-Es
138NMTOU Al ,C’z Seuclfi/ll"
Escalquens 0(@03
\ou ), 9160 DX
‘.’; - %-3 .
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6. AVIONS DANS LE CIRCUIT EN VOL ET SON VOISINAGE

6.1. Contact visuel et reduction du bruit

V Au voisinage du circuit en voloorfaciliter le contact visualesautresavions etréduire le
bruit, évoluerd 6 al t i t u eétauxdtesse2{iui@sanefl dttenteo u d 6 a pumpbiso ¢ h e
tard 1 minute avpRhoi dé®nt @gr eld®Adhde aypn 4\NYet c e
(a 80kt la distanced 1 minuteet le bruitpercu au sasont plus faibleg u 600 kt &u 2Okt !) ;

V En fin de journédge soleilde face et un cidorumeux rendat difficile la surveillance extérieure
et le condct visuel des autres aérongfasser par la verticale des installationgptrestant a
bonne distance des aéronefs évoluant ttahganche vent traversiet sans les géneagjoindre
le début de la branche vent arri¢re

V Lors doéoexercices doeadoptednvitesserek at r @gi taesi d 0 d £t
| 6i nt erlcéedlt deOOQftd e
6.2. Zonesd'attente
V Privilégier 6 at t e mertieale de inlstallations une altitde:
0 supérieurdu égaled 500 ft @udessus dACIRCUIT EN VOL AVIONS) ;
o etinférieure a 3000 ft (pour éviter toute intrusion danENgA TOULOUSE) ;

V A défaut,choisir des zoneson ou peu urbaniséesn évitant impérativemete survol des
zones «cerckes de blew et dans la mesure du possil#s Villages de Beaupuy, Mondouzil,
Mons, Fburens, Lauzerville, en évoluant altitéde minimum de 2500, ftorsque la hauteur de
la base des nuages le permet

6.3. Activité d &romodélismea proximité de | 6 a ®er(zmrbr®9160)

Bien que | 6®volution de mod cHtemnesit®adanglaCTRt / 0 L
LFBO et donaelativement éloignée des circuits en vol de LF€&it contenue dans un volume

dont le plafond esit 30 ft ASFC, lecommandntsde bord doivent étre vigilants.

Encasdel ®bor de ment dudnunonemoaérodefgpeubavoir uragectoire
conflictuelleavecces derniers. Dans ce chspilotedoit :

91 évaluer la menace et s'en éloigner
1 tenter de localiser I'engin (lie altitude d'évolution)

1 informer immédiatement TWR, qui préviendra la GTA (Gendarmerie des Transports
Aériens de Blagnac).
6.4. [Exercices  prise de terrain parencadrement (PTE)

V 161 nt € dffedtuerdesPTEdoit étre annoncée au préalable | e exkdtoodoit fadted
| 6obj et doéune c | signaléeerMOUTO INFORMAWBN;ou °tr e

V lexécutonrd dun t ehodeser pa stepraitseaéroukeracomme syit
o apres un premier décollage ou un touché/décollage
A ne pas faire derour apes la montée initiale pour rejoindre la verticale

A suivre latrajectoire décrite ci-contre(selon la piste en service) paejoindre la
verticaledes installations en évitant lergal des zones cerclées de bjeu

o " | 6oc dauine ar r ime®agoindralls e t 6 @a ®r od 6 aetsuivre ®e p
la route magnétiqud27 versla verticaledes installationgn évitant le survol des zones
cerclées de bleu

o " la verticale des install atlorsgmedahav@veld uer
base des nuages le permet
V*° cause de |lihitemau strictoécessniled® etx ®c ut i on ehPistenl5t e |

(survol de Balma en fin de Vent arriére en descente)
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TOULOUSE LASBORDES ATTERRISSAGE A VUE
AD 2 LFCL ATT 01 Visual landing
- 93 DEC 20 _
= _ 7| B Gl
B } Montrabé Sdulei b=~ 0> i -
"\\
% ) 5.61 < /‘LMondou\z\\\ - ,) ]
*commerclal \§/ o~ \
— \688
- Hangar \
- les S GOE‘ Pin-Balma /,’ J
Paradoux -———-c .733
43° A
o ST m«“‘/ \
n715 4 @ V¢ Mons
B %%@ “~-4-
650 s22] \
435 000, .
36 705 O
TOULOUSE /

ﬁse_grives
1 gﬁrau .

tier

" .f{ ‘ Chcélteau
o | Y e de'Cayras
oy ) ALTIHeIa IASTRIOM »— N\ 277 i ]
3 70 479 commercwal DEP x T
@ 702.‘““ >

001° L3’1/ / 00\[32 |

| ; 001°34'|
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6.1.

Qu

Evitementdu survol de | a f™si son de sant® do
and la pist@3 est en service

Vv

Vv

Lors e | 06 damdlabr@rehe vent arrier@Hangar Sironis), prendreuneroute magnétique
124 parallele da valléede La Seillonne repere visuek: au loin partie droitedu piémont &

la Montagne noir@u le \llage de Lantaet plus prochealignement deplatanesen bordure de
la route longeante ruisseau

Au travers de la Maison de santé, prerddreoute magnétiquel4° (direction parallele a la
piste)pour rejoindrda ZI de Flourengrepéres visuek : pylone830 (portant plusieurs antennes
du Réseau GSM) puish ©t e a u d 6 e au, dd eouleuramaraou willage de
Lauzerville lurméme.

EG
38

EG
37

EG
36"

EG
'

-

\IL I )
_,// \\,

‘ Centre
commercial—-
Hangar
Parad ux \ - 738
r 4 .z
| 1a|<“$ - ST
Santé d'Au e\ 7\5?\ @

7154 N Y s

\ \ /// ~~---7

\\ . -

L ] \ T
650 L Allqnemé}t&?' AN
. de platanes™ B
pe . Y
NS 705

ser KJ e N ‘g

\ <4V ¢ ~ 3
\\ 1 S -A

TOULOUSE 8304 Flouers L]\
A— \ﬁ’ \\ A 1
f N ‘I N S /I

Fonsegrives

[ Chateal~_gxl | !
de Ribaute Pechestier 4 -QQJfémont dgla
Clinique 4 9049 l\/lonta)gq meinpire

Quint %
568

N/ o

.

Chéteau A
de Ca\f ras Ch a.teau

ALT/HGT : t
0 1km ™ A

001°[28 001°129'\ I001°|30;

U\ o0tehad 0010 34

Etang + immeuble
(zone Labége-Innopole),
Ch©ot eau dbéeau P

€pglu— O U

M@QL zerpille
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Au



AUATBL GUIDE DES BONNES PRATIQUES LFCL : LIVRE 1 23/10/2025

Séparation visuelle et espacement des arrivées et départs,
Version : 6-8 | déconcentration du trafic, réduction du bruit sur les zones Page 18/35
urbanisées

Quand la pistd 5 est en service

V Etabli en début debranche vent arriergmatérialisé par le pylone830 portant plusieurs
antennes du Réseau GSMjrrla route magnétiqud34°, rejoindrela ZI de Flourengrepers
visuek: choOt edau Mdretarua b ® [ 9 M8Rechbornley®82¢ au uripoded e a u
caractéristique)

V Au travers de la Maon desanté,avant de croiser la Seillonm@endrela route magnétique

304° en directiondu Hangar Sironis (repérs visuek : ZI de Montredon et plus loild ® t aun g
Sud dda ville deL 6 U nau trés loinpar temps claila centrale atomique EDdle Golech!).
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6.2. Evitement du survol du quartier Malepere
Ce guartier sensible» estsitué au SW de laroute départementale D&t a proximié du derner
viragePiste33 ou ¢k la fin de lanontéePiste 15.

Lestrictrespect duracé publiésurlaVACp er met sonéu®eli t er
eoe —
Q |lil2il’e Téazfgic Logcal Mes lieux  Plus R -
llasbordes tad
)
S

)
it
e

Y
3N

. AHISCR/SAINT'EXUPERY

ROUQUENTE"
i

LE[CHENE VERT; (0

.
| (’# 7

- oM Yereslifagin
o

6.3. Survol de la BaseULM LF8154 de Saint lieux lés Lavaur

Cettebase ULMest #tuée au NE d RrED40 5.5 NMT Fréqg. A/A : 123.550 non obligatoixe
Elle ne peupasétre utiliséesansautorisation

Ses installationsont régulierement survoléepar ks aéronefpartantde LFCL vers le secteur
Nord-Est et plus particulierement ceux gajoignentl 6 a ®meodd GaillagLFDG) ainsi que les
aéronefarrivant aLFCL depuisce méme secteur qui se dirigent vers kepoints de compteendu
AE (Avions)ou PI(ULM) ou la verticaleduterrain.

Lesaltitudes de ces aéronefs sont généralemfisantespour nepas interférer avec la circulation
aériennedes ULM fréquentant cettba® ni enfreindre la réglementation relative a la hauteur
minimum de survol des agglomérations avoisinantes

Par contre @n circuit de pistg900 ft AMSL) situéau SW estfréquemmentraversé par des avions
effectuant dessimulationsdd at t e r r iasesrangse defgar Basl@ssenauteursur un champ
sis sous la branche vent arriggequi les aménergarfoisa survoler depersonnes, des animaux,
des véhicules ou des obstaclesre deshabitationgsolées

Certainsavions réalisent dempproched a n' s | 6p&ste WM damsavoiasuivi au préalablene
guelconqué r aj ect oi rdansde&ifcuitt ®gr at i on

Des mani uvr esontpado®wécdssaines podr éviter leissohs.

Lesur vol d Ghrestbassedhautefaitn sr ®gul i rement | 6obj et
riverains ermairiede Saint Lieux.

Afin d éviter ces situationsdangereuses etonflictuelles,tout commandant de bord d u n
avion, q uil®oit instructeur de vol ou simple pilotequalifié, doit veiller au respectde la
réglementationen vigueur et maintenir une altitude supérieure & 1400 ft AMSLen cas

d 6 ®v o | praximité nmmédiate de la Base ULM de Saint Lieux Les Lavaur.

d


https://basulm.ffplum.fr/bases/carte-des-terrains.html#44.1881443/2.5067718/9/hotspot/1049565
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7. AVIONSA L6 ARRI VEE
7.1.  Arrivée en AUTO INFORMATION
Vdepuis | a vert i (at@tude25ad&MI N ad®g pudiro mee)s 10 NM

C recuelllir les paramétres et sans géner les autres aéronefs déja dans le circuit
C rejoindre en descentedébutde la branche vent arriéie | 6 al t i t,erdgardagite 2 O
le contact visuel des aéronefs évoluant dafsanche vent traversier
V piste33en service:

a. depuisAEE[ approchant |l es 10 NM ~ | 6sBuResefve une
déavoir recueil luieilaneles avpasrand@pat dirgeanveras DNe n s

(avions dans le sectede dépariNord-Est):
C prendre une route magnétique ab?2&rs le Suekst du village de Beaupuy, en gardant
sur la gauche le village de Lavalette et en passant au Nord du dilddendouzit
Cl[approchant | es 4] NB gHabdartSANRIPA2000fe8 cendr e
prenant soin dgarder sur lgauche le village de RiBalma puide Chateau dpin et
sur ladroite le village de Montrabé.

Pourréduirele risque de survol dezones cerclés de bleu« Montralé » et «Chateau du Pin
et le bruit(propagation sous le veng), il est possible de se diriger directement vers la Maison
de sant® dO6Aufr®ry apr s avengardanpsusliasdritelPan t r

Balma et | e Ch®©teau du pin, virer ~ gauche ai

en vent arriére se faisant un peu avant la ZI de Flourens

b. sans surjvoapprdaod®dlikant | es 10 NM ° | 6sBuURP =~ u
r ®s er v e udild lasywarametregnepoovenance du Nord et en période de fort trafic,
ne prendre un trajet direct vers le début de la branche vent grrnieee s i aucun awv
annonc® au d®part vers | e pAB:iapptochanNesdu ~ |
NM ° | 6 ARP, d eHacgariSidonisa 200Qfs qu 6 a u

V piste15en service:

a. depuis AEE[ approchant |l es 10 NM ~ | ésduRfeserve un e

déavoir recueill:i | es param treseuset en su

dirigeant depuis la fin de la branche vent traversier vers le Nord ou leBsbrd
C prendre une route magnétique2dl en directiordu village de Flourenstapprochant

l es 4 NM 7 | 6 AR PRerslagpydoreBIenconwurnant @ Oillage f t
C puisrejoindre la Z.1. de Flourensn prenant soin de garder
o agauche, | es vi lLduzeyitesModtdurol egHloaréns ui | | e,

o adroite, les chateaux de Queyras et Pechestier et la ville de kauisegrives

Pour réduirele bruit sur Flourens (mpagation «ous le vend) etle risqued 6 °t r e f ace
avion en Vent traversier ou approchantpgldone 830 situé traversEst du chateau Pechestier

depuis | e secteuyr idlbaesi v@Pessieblbadddrat ®gr e |

avantla ZI de FlourengnpassanauSud de Mons et aNord de Flourens.

b. sans surnvoapprd@d®dhikant | es 10 NM ° | 6sBuURP = u
r®serve dbéavoir recueill: | es param tres

C rejoindrela route départementaRD1 Caraman Lantaetlabngerjf us qu 6 de | a z
ralliementsituée auNord de SL, NoreEst du lac St Sernin &ud-Est deLantapuis
prendre la route magnétiqué@versle travers du chateau Pechessargardant les
villages delanta,St Pierre de Lage, Aigrefeuille et Lauzdliessur ladroite;
C approchant | es 4 Wblepylone8B0aRMO;, descendr e
- dans | e cas d®une B&irdaiiRB@ awoisivageudu [gointl
SL-LFBO remontera 2500 ft vers I&ordj u s g u 0 “de rhllementd-tessus
enlaissante lac St Sernitbiena gauchgepuisvirer au290enlaissant adroite
Lantaetla série de villagesi-dessusitués sur la créte
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APPROCHE A VUE Ouvert a la AP TOULOUSE LASBORDES
. Fublic air traffic
Visual approach 25 AP 21 AD 2 LFCL APP 01

ALT AD : 460 (17 hPa) LFCL

%ﬁ’ % LAT : 433516N o
| LONG: 0012955 | VAR:T"E(20)

VDF

ATIS 128.105 "= 05 62 47 53 27

APP : NIL
TWR :122.700 - Absence ATS : A/A (122.700) FR seultiment/ only
el ™
- 1139
™o 073°
8565>% > 12.8 NV TOU
2% e .

! Montas.tjyc

> ) |la-Conseillere==""1

St:Loup
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%
Verfeil %
P =

A

K E AvionsHélicopteres ~B} 2
7/ farrivée2500 ft MIde10 NM | 8 ¢
y | u's geuticale ARRa4 NMH eARP
) T—— avec parametres AD
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7.2. Arrivée quand TWR estACTIF
V En toute circonstance, se conformer @ clairances etinstructions du contrbleur et

surveillerlesavions | 6 approche du circutt en vol ou |

V Approchant |l es 10 NM ° | 6ARP voler “ une a
quo- 4 NM de | 0ARPanfEenvioronr @e miliams elj@av c|
clairance),

V Pour intégrer le circuit en vol,demander de préférence a entrer
C audébut dda branchevent arriereen période de fort trafic

C audébut dd ébape de base ou en toute finl@erancheventarrierehors période de fort
trafic. A ce titre:

A piste33en service pour entrer en étape de basalepuis AE:
C prendre une route magnétiquezdiben directiordu village de Flourenstapprochant les

4 NM ° | 6ARP de s cpylond83@en contoAr@aftGe viflage ver s | e
C puis rejoindre la Z.1. de Flourerex) prenant soin de garder
o surlagauche, | es villages doOoAigrefeuille
o sur la droite, le village dElourens, la ville de Quirffonsegrives et le chéate
Pechestier

Léoentr ®e en base peut ®gal ement se flair
Nord tout en évitant a droite le survol du village de Mons

A pistel5en service pour entrer en étape de basajepuis AE :

C prende ure route magnétique @B5vers leSudEst di village e Beaupuyen gardant
sur la gauchée village de Lavaletteten passardu Nord di village c& Mondouzil;
C puisrejoindre leHangar Sironisen prenant soin dgarder:
o surlagauche le village de RiBalma puide Chateaulu pin ;
o sur ladroite le village de Montrabé.

Pourréduirele risque de survol dezones cerclés de bleu« Montrabé», «Chateau dd
Pin»et«Mai son de s arnlkes®possiblédefse dirigey directement vers la
Maison de santé aprés avoir gass travers Sud de Beaupugn gardant sur la droite
Pin-Balma et le Chateau du pin, virer & droite au passage de la vallée de la Seillonne,
| 6i nt ®gr ati on en baKlaagarsSeoni ai sant un deu i

AVIONS sans passer par AEenprovenancedd unt eec  do ®vol uti on s
QDM 270 ARP: pour entrerdans le circuiten début de branche Vent arriereste 15 ou

d éape de BsePiste 33, rejoindrela zonede ralliemensituée au Nord de SL, Noifst du

lac St Sernin et SuBist de Lanta une altude de 2500 ft MIN puige travers du chateau
Pechestieren prenant une route magnétigae 290 En appr ochant | es
descendre a 2000 versle pyldne 830

7.3. Arrivée quand la visibilité horizontale est réduite

Par temps brumeux et /ou lorsquesddeil est bas dans le ciel, la perception visuelle du contour des
agglomérations, des obstacles au sol et des repéres naturels est profondément modifiée : le pilote
peine a reconnaitre les paysages qui lui sont familiers. La brume et le soleil deldizsenté
singuli rement | a visibilit®, ce qui rend dif
confirmer que% 66pnedevbaen Pire !

Dans ce cas ne pas hésiter a
V all umer | es phares de rloeusl a geeu xe td ed Onaatvti egrartii s
vu des autres trafics

V passerpara verti cal,auntaltitudénindruo d&sAo fiiecas échéamn
demandant au controleur un QOddur larejoindre.
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APPROCHE A VUE Owvert ala CAP TOULOUSE LASBORDES

. Public air traffic
Visual approach 25 APR 1 AD 2 LFCL APP 01

ALT AD : 460 (17 hPa)

% § LAT - 433516N VAF!ﬁf?EI'EO
LONG : 001 29 55 E 1°E(20)

ATIS 128.105 %= 05 62 47 53 27 VDF

APP : NIL

TWR : 122.700 - Absence ATS : A/A (122.700) FR seulement/om'y
968
5 \n
/ 073 ”39
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8. AVIONS AU DEPART
8.1. Deépart lorsque la piste33 est en service

V Aprés avoir rejointe point DNvia la trajectoireDEP « vers2000ft AMSL » comme prescrit
dans les consignes particuliergsolonger elle-ci en restans u raxe teddépart 04C° pour
atteindrea ligne fictiveSud de Verfeil i Est de Montastruc la Conseillére qui matérialie le
d®but du secteur 0% | 0 apasse Heu3D@O ft @ AC00 fn (limite s ar
latérale de la TMA TOULOUSE)

La tenue de cetixe de départ04( estfacilitéee n s 6 appuyant

C immédiatement apres le passage de DN, perataviion 2,5 kmsur un trongon rectiligne de
|l a voie ferr®e ;dbune part et de | 0A68

C puis suda viséeauloinv er s | @agomction tencbwbee de | 6 A680 (rout
avec I(@aAéd®r o uetversldgaubhedhvillhage de Gragnagu@e pas lesurvokera
moins de2500 ft AMSL).

La navigationpeut alorsdébuterdepuis un point voisin de cette ligne, par exempleoiat EN de
LFBO ou un point situé un peu plus aurblopar exemple la ville de SaiSulpice

Si la destination esters| 0 E sldé SudEst (Rm > 055)cete directionpeut étre prise un peu plus
ttt, apr s | e passage du travers dedeBssanapuy
dans ce cas estessentiel pour la sécuritie voler a 2000 ft MAX.

8.2. Puissance appliquée etltitude sur la trajectoire de départDEP 33

Silaconsigne/ACd 6 °tre au pas yas@@OoftdAMSLp>dacilitetle cantéct wsuel
doa®r onef s ®v odutew, relle né permeat pasujounssde darantir urespacement
suffisant dans | e plan vertical entre | es acG
limite NordOu e st du s e princpal et undaéreanef au depare se trouvdétaléau Sud

de alitdyoute A62

Les avions provenalnd aldZe0ED M@yvanddgbet me leutrajectare
déarr a200® éapest es 4 NM ° | 6 ARP

Il est donc recommandie semaintenira 2000 ftMAX o u d 6 @wetterhenterdessus d@500
ft touten restant sous le plancher de la TMA classe D (3000 ft AMBB)performance de montée

de | davion ou un fort vent de bienawntdenphsseple r mi
point DN.
Afin de réduire le bruitapres avoir attei t | 6 del 2000 ftMAX esur la trajectoire de départ

DEP 33 et audela en suivantlaR®0j us qu 6~ 10 ,ilddviehteégalerdeitR P

V d 0 ad tapitesse et la puissanded a t toraitnpergu ay sol atténué j usqudau tr a
du village & Montrabé! ;

V oude ne commencer |l a mont ®e (forte puissan
croisiere seulement améavoir rallié la zone située au Sud du village de Montastruc
Conseilléere.
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APPROCHE A VUE %ﬂ‘gﬁggﬁgg TOULOUSE LASBORDES
Visual approach 25 APR o1 AD 2 LFCL APP 01

ALT AD: 460 (17 hPa) LFCL

. LAT : 433516N
%ﬁ E VAR 1° E (20)

LONG:0012955E

ATIS 128.105 "= 05 62 47 53 27 VDF
APP :NIL
TWR :122.700 - Absence ATS : A/A (122.700) FR seulement/ only
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8.3. Départ lorsque la pistel5est en service

V Rejoindre le point DYia la trajectoireDEP commeprescritdansles consignes particuliéres
depuis ledébut de la branche vent traversfee pas prolonger sur le vent travergier en
volant a 2000 ft MAX

C en évitat:
a. de débordea droitesur la ville de St Orens de Gamevilldee vi | | age do6éAuz
b. de survoler le village de Lauzerville & | 6 appr oc h & vithge Ste doyn t l
doAigrefeuille et du hameau situ® au Nor
C enétantrésvi gi | ant sur |l es avions ~ | darriv®e
arriereetsurlesULM évoluard ur | 6i t i n®r-Rljre sp®cialis® A

V Enabédence dbéavion6i nt & meejoindoene@ébut deyleabmainche vent
arriere un déoart vers le Norde NordEsto u | eét pasdibledlairance contrair¢ depuisla
fin du vent traversieren prenant soin de contourner le village de Flourensep8ud puipar

6 E sutpar le Norcen évitaniensuitee survol du V|Ilage de Mons (laikser a gauche)
" > \rmnrdqu- 7

T W, \'\

/\de ) —
&

quFau
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0% en servTéfe's
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9. AUTRES PRATIQUES POURLES AVIONS AU DEPART
9.1. Objet

Ces pratiques caistent asortirde | a c i r ¢ ul a dapuwsmun poidt ait@& sor doruonnee
desbranches du circuit en vol AVIONS en vue deaejoindre une route ver$ I& oule Sud-Est
guand la pist8&3 est en serviceu une routevers leNordi Estou le Nordquard la pistel5 est en
savicedans | 0 o bgagrerdu tenips!d e ¢

92Particul arit®s de mise en Tuvre

Bien que la VAC LFCL ne le mentionne pas explicitemente s pr at i q u eckiramce | v €
contraire et impliquent d 6 e n signal er A/A 6u & TWR pouroen obdenir
| aut ori sati on

Ellesdevrdert toutefoisresterexceptionndés car, pour un gain de temps dérisoiedes présentat
trois inconvénients majeurs

a. passagel 6 u n “"a vli 6oade lalmamdihe vent traversieu de la brancheent arriéreou
d @ne portion de cellesia | o r saurajt pudartit autrement

b. ajoutde nuisances sonores, notammenieguartier Vidailhan de Balm&]Jourens, Quint
Fonsegrives lorsque lapissd8e st en service et sur {BamaMai s c
et Montrabé quand la pisié est en service

c. dans | e cas d6une sortie en fin de vent ar
| 6aéer i v
La sortie par la firdu Vent traversier Piste 15 est la moins pénalisgoent auxuisances sonores
| ur bani sat i’onl ORededettblondncbefCh 8183
Troispoi nts doéattention
C Pour permettre aux a uasémenslecantactoisud s | ddvbbant
procede de cette fagpihconvientque ce dernier airécisél 6 al t i t ude pr ®v ue
sortieenvisagésicelleci di ff re de | 6al t (utavidnea3@fi bl i ®e
n'est plus dans le circien volmaisest encoredarisa ci rcul ati on dbéa®r o
pas ann onuitt® lagfragdende) ;
C Apresétre sorti dicircuit la priorité est & droite
C LepointDNest | 6abouti ssementDERqguand lapist¢3Bedjerect oi r e
service et le poinDS celui de la trajectoire de déparEP quandia piste 15 est en service
o Ainsi demandea sortir viaDN quanda pistel5 est en serviceu via DS quand la piste
33est en s er yormellementdrecevablepar & codleur!
Les recommandations qui suivent concernent | ¢
pour les deux QFLbratiquequi doit resteexceptionnelle

9.3. Sortie en fin de vent arriere brsquela piste 33 est en service

V en étant trés vigilanus lesavions™ | 6 grrroive@eaatt ayyaAreEt demand®
en étape de base (TWALTIF), sortir ducircuit :

a. soitun peuavantla fin dela branche vent arriere (ZI de Flourens) en évitant le suevol d
Flourenga droite)puis de Monga gauchg;

b. soita lafin de la branche vent arriefmatérialisée par Ipylébne 830) encontournant le
village de Flourenspar leSud etenévitant le survol des villagédontauriol, Lauzerville
et Aigrefeuille
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9.4. Sortie en fin de vent arriere brsque la pistel5 est en service

V En étant trés vigilant sur lewvions™ | 0 grrroive®@eaett ayyaAret de mand ®
étape de base (TWRCTIF), sortir ducircuit en prenant soin de resgeta vitesse et aiggime
doattente af bnude e®ddio®eilter | e survol du
atteint | 6autor outpeo wWrosAd ibv a rett d wWEHH40plod anxt e Dd\e

V Une alternative estdeviré dr oi te un peu avant dedtetaei ndr
routemagnétiqué60en évitant lesurvol deMontrabe a gauche et du Chateau du pin a droite.
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10.ULM DANS LE CIRCUIT EN VOL
10.1. Cas général
V Aprés décollagen 15 ou en33 de la pisteAVIONS (revétue)ou de la pistdJLM (en herbe)

nepasvieravantd 0 avoir attesont | 6altitude de
Rappel: | 6 a | & brandhelvent atreestde 1200 ft

V Eviter le survoldu quartier de la Terrasse (prendre comepere visuel le parking des bus de
laCl TE DE L étESd patalele ala piste AVIONS

V Pour virer en bas@3, prendie comme repéres visuels le grand gaRRgeault et le rongoint
de Jardiland

V Pour virer en basg5, prende comme reperevisuelsle terrain de sport du lycée et le pent
la rocade.

Selonl e typeudd@E&UWlL M die dald piste AVIONSa QFU 18° (pisteld), si
celleciest xoccupéee o u qu 6 un aviipeurs 6ea s/n@cessared prdonger |e ,
la branchevent arriere avec lerisque d 6 uintrision dans la CTR LFBO etde ne plus
avoir la pisteenvue.

10.2. AUTO INFORMATION

V Aprés un atterrissage sur la piste ULddouter attentivementla fréquenceet ne pas traverser
|l a piste AVI ONS sans avoir v®rifi® qubéaucun

10.3. TWR ACTIF

V En toute circonstance, respecter scrupuleusemeiridigactions et les clairances données par
|l e contr!lle doa®rodrome, tout en surveillan

V Apr s | 6atterrissage, rejoindre | 6aire de t

[43% " 581 . |
N \\_/ N 705

ALT/HGT : ft

0

001°] 28' | 001°129'\ §.001°]30; 001’-L34 |/ 001°182.  , \ “oo12fag | 001° 34|
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11.ULM AU DEPART

V Quelle que soit la pis utilisée (A/IONS ou ULM), rejoindre le point AS: ASTRIUM a
| 6al t it ud d700nfipuaidlenpaintPl dPéscineenpoursuiantla montég u s @QO0G -
ft AMSL MAX ;

V Apres un décollage €83, suivre le circuit (en évitant le survdu quartier de lalerrassg
jusqubéen fin de br ancASeASVTRIUM al200 fipuisleppintfia ur r
2000 ftAMSL MAX ;

\% Quel gue soit le QFU en servine pagouper pas leicuit en vol AVION

e

| B SLIR T
¥3 e ol b2 |
I S w ® g
g © P

e

Centre commerclade Labegdnnopdle

Au passagede PI ne pas oublie dereporter sa position au CTLou de sesignaler en AA.
Apres Pl «veiller » attentivementla fréequenceTWRj usqué”™ 10 .NM de | 6 ARF
V Sur | 6i t-Ple@®volerlarzenedeALabegdnnopoleen laissanta voie ferrée bien a
droite (pour éviter touteéntrusionen CTR de Bagnac) Ne pas survoler Sdrens;
V AprésPI, évoluer parallélement a la route de Rguslj u @darspui s sbden ®carte
etpour tout changement doéoaltitude (par exer

moteur) : étre dans le secteur ULM(Rm >095)ouaud el = de 10. NM ~ | 06 AF
Poi nt d 6 adrés enndécollage en pidts, i nbest pas mat ®ri el |
| 6altitudeASdel L 70@Q@uftdenoc redoubler de vigil:
attentvemen | a fr ®quence pour recueillir 1 06imform
la verticale déPl ou « a 3 minutes GAS »).

o_qM'I;(-;

0

L Ranauer @A

IﬂE:'mo"108r~1MT@)l‘J'.‘~

TMA 4:3T0!

Ste-Fo
- \dAlgrefeuﬁscteur de depart

Castanet
olesan
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Sur b i mai-gpeesGoogle earth)la tracesuivie paun ULMs ur | 0 spécialis@®3-Rli r e
apresun décollage en pistkb ULM avec:
C lalocalisatioren jaunele lazoneAirbus Ddence and Spad@ gauche) oestsitué b point
AS: ASTRIUM et (a droite)la Piscine intercommunale du SICOVAhointPI : Piscing ;
C quelquesnfrastructureslieux dits, gratoireset routesd ® par t ement al es dont
au d®part t outader®démtere 6 i n tdana e ETRwW&®Bagnac.

3 Nt ¥ S Of2e ] T [oaxs)

________

s N

12.ULM AL6 ARRI VEE
12.1. Zonesd 6 attent e
V Quandles circonstancelseXigent faire une attente main gauche (axe 145°/325°) entre AS
et le centre commercial de Labelg@opole, erredoubantde vigilance suf aftitude lavitesse
et le trafic pendant les viragegttente demandée par TWR ou signaléA g ;
V Quand la piste UUM @ emas utilisble , | 6att eobet poui AVSIONGmeuts ur
se faire dans le circuilLM publié avec le cas échéant une remise de gaz sur laJpiste
Attention : en piste 15 le ptongement dda branchevent arriéredu circuit en vol ULM
présentele i s q u eintrdsion daes la CTR LFBO et de ne plus avoir la piste enue!
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12.2. Recueil des paramétreen AUTO INFORMATION et intégration dans le circuit

V Lor squbdun U Lattenwn|és gparametres des autr: .-
a®ronefs pr®sents dangoitl a c (6%

O observe | a piste quedla manche sma ‘
depuis«la verticale» a une altitude supérieure a celle
plus haut des circuits publiés, soit supérieure a 20 *

(circuit AVIONS) [recommandée2500 ft];
o entrer dans le circuit ULM au début de Heanche ven
arriere

Zl.
de Ribaute

W Clinique

Arrivées ULM enA/A sans
connaissance des parametrt
verticale a2500 ft AMSL

12.3. Arrivée quelle que soit la piste en servicdfWR ACTIF

V Rejoindre |l a route de Revel ) proximit® d
j u saq poitPl : Piscineeny étantl 6 a | t 150Q@fdIAX ;d e

V A ce poin, qui est «a 3 minutes & A § transmettre un message cEmpterendu de position
et doéintention (complet, entrainement en to

V Se diriger ver$a zone de Labégknopoleen laissanta voie ferréebien agauche(pour éviter
toute intrusion B CTR de Bagnac)

V Ne pas survoler la ville de -&irens de Gamevillg

V Entamer la descenen passant le travers du parking du Centre commeleibhbegdnnopole
pour °tr e 1200ftdlaverticale dupdirtASd ASTRIUM .

Poi nt d é: ane tlaranteid® TWR est nécessaire pour rejoindre la vent arriere A8puis
) SY ' Saint-Orens:de-Gameville
¢ R ey

e

‘-

S . 5
ST L '

% j? ArrivéestULM, «— — R

& AT escapdreVers' 1200 - Rmi315w

¥ 2ot wiBin g Sl il
: T R T WSS P o Labége
\C /., ale Labaganhopole |
5/\?2
o)
Point d O: @itlat peste 33ie & 1t en service, se pr®parer p

travers de la barriere de péage autoroutier de Ramo8viAgne.

12.4. Cas particulier des ULM non basés

Afin de faciliter | 6i
0

nt ®gration dans | a circi
peut | es autoriser eur

i
u | demander doutil i sce
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13.« COHABITATION » DES ULM AVEC LES AVIONS

Le dossier VAC LFCL définit de facon bien distincte les circuits en vol AVIONS et ULM,

Il 6iti n®raire dbarr i v fiseles'trajectairesve departe dds avioms eets

| 6i ti n®r aR-ASp osup®d ibaalrirs @ ®e et | e d®part
lest prudent de | i mit ées sedtetrs freGuerntes pat AASONSou sud UL M

des trajetoires qui interférent avec les leursn restant dans tous les cas EN DEHORS DU
CIRCUIT EN VOL AVIONS (différentiel de vitesse, visibilité réduite gmage pour les aéronefs
a ailes hautes et vers le bas pour les aéronefs a ailes basses).

En particulier il convient doé®viter | e voi

- Flourens,

LauzervileetMons pr ®sence dobéavions

étape de base pist83 quand TWR estACTIF ou en vent arriere pist&é5 ou sortant
exceptionnellemerd la fin de cette branche apres un décollage depuis cette piste
- Lanta et Vallesviles pr ®s enc e dtijacwired 0 8 r passarn® gala more de
ralliementsituée au Nord de SL, Noielst du lac St Sernin et Siigbt de Lantat se dirigeant
vers letravers du chateau Pechestier
- Aigrefeuille et Saipt®sdrmnye dddAagirerd e DBRId el :
vers le poinDS.

(Cf. carte
Point

aéronautique SIA Toulouse Occitanie 1/250 000
do:at°tternet iwoingi | ant | orsqudéun

a v icaren casu

de panne aprés décollage (réelle ou simulée) ce dernierspenbuvercontraint ou choisir de

digager

vers | daxe de |l a piste ULM.

des

S i
dans | eur

u

r
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