LE DOSSIER DE VOL
METEOROLOGIQUE
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tseded Préambule

Dans sa démarche de préparation d’un vol, tout pilote doit ou devrait , avant méme d’aller plus
loin dans la préparation technique de l'avion et du vol, se poser la question simple du GO/NO
GO.

La premiere chose que doit se demander le pilote c’est : quelle est la situation météo actuelle et
puis-je décoller vers ma destination? ou simplement pour faire un vol local?

Si oui, quelles seront les conditions sur mon trajet et est-ce que ma destination est joignable?
Mon vol sera-t-il agréable pour moi et les passagers? Dois-je prévoir un terrain alternatif et si
oui lequel?

Pour répondre a ces questions, le pilote dispose bien sur de son expérience mais surtout doit
rassembler nombre d’informations dont il tirera les meilleur parti pour un vol en toute sécurité!

Dans ce cours sur le dossier de vol météorologique on rappellera la reglementation et
les sources d’informations météo. On évoquera une méthodologie puis on détaillera la
composition du dossier de vol et quels autres produits on peut y ajouter et surtout
comment en tirer les informations pertinentes.
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Rt B Reglementation
Textes réglementaires

Reglementation applicable en France et en Europe : la NCO-PART

NCO.OP.135 Préparation du vol

Avant d'entamer un vol, le pilote commandant de bord dispose de toutes les informations
météorologiques disponibles concernant le vol prévu. La préparation d'un vol, qui n'est pas
effectué dans le voisinage du lieu de départ et pour chaque vol en IFR, comprend:

1) une étude des bulletins et prévisions météorologigues disponibles; et

2) la préparation d'un plan d'action de repli pour parer a toute éventualité si le vol ne peut pas
étre effectué comme prévu, en raison des conditions météorologiques.

NCO.OP.175 Conditions au décollage — avions et hélicopteéres

Avant d’entreprendre le décollage, le pilote commandant de bord a la certitude que:

a) selon les informations dont il dispose, les conditions météorologiques régnant sur
I'aérodrome ou le site d’exploitation, ainsi que I'état de |a piste ou de la FATO devant étre
utilisée, n'empéchent pas un décollage et un départ en toute sécurité; et

b) les minima opérationnels applicables de 'aérodrome sont respectés.
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Rt Batheo Reglementation
Textes réglementaires

NCO.0OP.160 Conditions météorologiques

a) Le pilote commandant de bord ne commence ou poursuit un vol VFR que si les dernieres
informations météorologiques disponibles indiquent que les conditions météorologiques le
long de la route et a la destination prévue a I’heure estimée d’arrivée sont égales ou
supérieures aux minima opérationnels VFR applicables.

B) le pilote commandant de bord ne commence ou poursuit un vol IFR vers I'aérodrome de destination prévu que si les
informations météorologiques les plus récentes indiquent que, a I’heure d’arrivée prévue, les conditions météorologiques a
destination ou au moins sur un aérodrome de dégagement a destination sont supérieures ou égales aux minima
opérationnels applicables de 'aérodrome.

c) Siun vol comprend des segments VFR et IFR, les informations météorologiques mentionnées
aux points a) et b) sont applicables, dans la mesure de leur pertinence.
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René Barba Reglementation
Textes réglementaires

Le dossier de vol (DdV) que doit constituer tout commandant de bord, tant en VFR gu’en IFR,
contient a minima (doc 49 VOL Il de 'OMM, annexe 3 et 15 OACI) :

- Températures et vent en altitude : les WINTEM,

- Cartes des phénomenes significatifs : les TEMSI,

- Messages d’observations : METAR et SPECI pour AD de départ et arrivée, sur le trajet et le
dégagement éventuel.

- Messages de prévisions : TAF pour AD de départ et arrivée, sur le trajet et le dégagement,

- Prévisions de phénomenes significatifs : SIGMET sur le trajet envisagé et éventuel
dégagement,

- Les renseignements sur les cendres volcaniques et cyclones tropicaux si AD concernés,

- On devrait y ajouter le GAFOR (message reglementaire destiné particulierement a I’Aviation
Générale) pour les zones traversées.

-Dans ce cours nous présenterons aussi des produits non obligatoires que MF a décidé (en
concertation avec les différentes fédérations de sports aériens) de mettre a disposition des
pilotes et dont 'utilisation peut étre tres profitable tant pour la conduite du vol que la sécurité
de I'aéronef et des passagers.
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Rt B Reglementation
Source de I'information météo.

Ou trouver les informations météo :

-AEROWEB : c’est le site officiel de I'information météo en France. Officiel car
Météo-France (MF) est le seul organisme certifiée CUE en France par la DGAC
et doit donc respecter les normes en matiere de mise a disposition de
I'information météo vers les usagers (accessibilité, mise a jour, continuité de
service...).

De plus c’est le seul site ou toute connexion fait l'objet d’'un « log », disponible
en cas d’enquéte accident.

-Bornes Olivia : site DGAC mais base AEROWEB.

-Le numéro 08 99 70 1215 avec un prévisionniste au bout du fil...

-ATIS des Aérodromes : radio ou téléphone et sur certains AD, le STAP,

- Tout autres sites de météo aéronautique : plus ou moins sérieux, données parfois tirées de la
base Aéroweb ou pas, et le plus souvent faites de maniere automatique, et donc non certifiées.

- VOLMET et D-VOLMET : radio en vol.
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akscteg Petite méthodologie

Avant de se lancer dans I'étude minutieuse et technique des différents
eléments constitutifs du DdV, le pilote doit d’abord se faire une idée du
temps qu’il fait, temps au sens large.

Pour cela on partira de la grande échelle pour venir vers le local et son
étude par les documents.

Cela passe par une analyse des cartes de grande échelle qui vont nous
renseigner sur les éléments qui détermine le temps gu’il fait (a noter
que ces éléments ne sont pas inclus reglementairement dans les DdV).

- carte de vigilance météo (simple mais déja tres utile!),
- carte situation générale avec fronts et centres d’action,
- analyse des images satellites grand domaine.
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akscteg Petite méthodologie

Ensuite le pilote doit se faire une idée des conditions locales, sur le
trajet envisagé et a l'arrivée, ou bien aux alentours de I'aérodrome si
vol local.

Cela passe par une analyse minutieuse des messages d’observations,
les METAR (et SPECI le cas échéant) et SIGMET mais aussi d’autres
informations disponibles (site public Météofrance notamment).

Pour la situation en altitude, les cartes WINTEM ou les cartes
aérologiques.

Une attention particuliere sera également portée sur les images
satellites ainsi que sur les animations radar avec un zoom sur la
région.
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akscteg Petite méthodologie

Apres s’étre fait une idée de la situation actuelle au moment de la
préparation du vol (vent, visibilité, temps sensible, nuages sur les
différents AD) le pilote va devoir apprécier son évolution au cours des
heures suivantes.

Pour cela, il étudiera plusieurs éléments :
La TEMSI basses couches et les WINTEM disponibles,
les TAFs sur les terrains qui en disposent,

Les messages SIGMET pour avoir conscience des phénomenes
dangereux susceptibles d’étre rencontrés,

Le GAFOR destiné particulierement aux VFR.
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et P Petite méthodologie

Enfin, il pourra affiner sa prévision en consultant les produits
complémentaires que Météo-France met a disposition sur AEROWEB.

m/

Ce sont des images satellites et radar plus précises et plus faciles
utiliser, des produits graphiques et aussi des données du modele
maille fine AROME. Ces champs modeles sont

-Le champ de vent de surface et rafales,

-Le vent en altitude (plus de niveaux que le WINTEM reglementaire),
-Les vitesses verticales afin de voir d’éventuelles turbulences et
ascendances convectives,

-Les cartes de nébulosité prévue,

-Les précipitations.

Q-

Pour aller encore plus loin, le pilote pourra avantageusement utiliser les
coupes verticales.
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SITUATION GENERALE
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R Bathas Situation générale

Avant méme toute action, un simple coup d’ceil a la carte de vigilance de MF permet au pilote
d’avoir une idée de la possibilité méme du vol http://vigilance.meteofrance.com/ accessible
depuis le bandeau en haut de la page d’accueil d’Aéroweb.

ki .
. ¥ Vigilance
! ﬁ y x France

Diffusion : le dimanche 12 novembre 2017 3 10h00 T Informations sur fes crues |
Validité : jusqu'au lundi 13 novembre 2017 & 06h00 [q - i Consultez la carte
Actualise fa carte du dimanche 12 novembre 2017 3 06h05 METEO } f‘z‘ Consultez le Bulletin national et les bulletins de 1

H FRANCE Vigicrues

m ‘ AE ROWE B nos autres sites

[CHl Vigilance météorologique
FA'.LEn.II:‘IEc% La carte est actualisée au meins 2 fois par jour, a 6h et 16h.

Consultez le bulletin national

Isére et les Savoles en fin 38 = ISERE

d'aprés-midi et soirée. Puls vent

tempétueux en Corse au cours de la nuit
rochaine. 5= & jour . 7

p ) /' Mise & jour: Dimancne 12 Novembre 2017 & 10h '\

[Cuup da vent bref mais intense sur

[] Soyez attentif si vous pratiquez
des activités sensibles au risque
météorologigue ...

Dimanche 12 Novembre

Cliquez sur la carte pour lire
les bulletins régionaux

12h 150 13h 2ih oh = h
Vent violent = I
Pluie-nondation A4
Orages [
Negeverges  #2 [INI—
Grang-foid |
Avalenches 2 [

m Consultez e sile Vigicue E?

[ Pas de vigilance particuliére.

@ Vent violent Nelge-verglas
m Pluie-Inondation @ Inondation
Orages Vagues-submersion
[T crand Frolg ] Avalanches

=3 Les vigilances pluie-inondation
=== etinondation sont dlaborées

w%_ mﬁ;‘:;::;?&ﬁx:i.::mu de I'énergle et de la mer
i Bulletin de vigilance Régional.

V.GICRUES

5 départements en Orange,

La couleur jaune doit déja vous mettre la puce a l'oreille sur un éventuel paramétre a
surveiller.
La couleur orange vous indique que les conditions ne sont surement pas propices a un vol VFR

en sécurité (car c’est bien de cela qu’il s’agit!!)
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A Situation générale

L'étude de la situation générale passe par des cartes de grandes échelles, notamment en
surface : Onglet « Cartes de fronts ».

Fronts et isobares pour le 11/11/2017 12hUTC (reseau: 11;11f2ﬁ1? OUhUTC)
METEQ ‘it/ & " Ces cartes indiquent la position des
v ME\ \ \ L dépressions et anticyclones ainsi que les
% f:;gj \ différentes perturbations présentes et
g prévues.

S Ces cartes doivent étre analysées au regards
de la partie du cours Météorologie Générale,
masses d’air et perturbations.

On peut donc déja y voir/prévoir les

différentes masses d’air en présence et le

NN ”c:;%

\ % \/) \%

// % temps associé (temps présent, visi, nuages,
A ) . vent...).
& < i‘ )

""_-H:l —:“_1‘,____ / i 4 : _,—. . . n 7 7
Eiurtgpre’unbelrlmnhi?i‘eu!l:pmlon:unlmudthmlrimrldee':hvull.gIpr\o:he-:llan‘tiqucl-'luizho;lzﬂhd'éth":rue, Cette Ca rte peUt etre Completee par |e
T TEMSI EUROC qui couvre un grand domaine.

o ey o sk I s . L™ go e :T » j"lq" ! S
r ¢ P . r+1-‘ ﬁ;r"fA ‘1 ‘ ‘ ‘ l

Legende:
1. front fraid; 2. front chaud; 3, Iront occlug; &, fron? quas staticnnaine; 5. Trant Troid; 6. frant chaud: 7, fronk quati slalionnaire
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Situation générale

ACAT

Les cartes aérologiques nous présentes les prévisions de vent et de géopotentiels
a différents niveaux : onglet « cartes aérologiques ».

FRANCE Géopotentiel (damgp): FL 100 Validité: 12UTC 11/11/2017] FRANCE Vent (Kt): 700 hPa  Validité: 12UTC 11/11/2017

_— - e Cette carte est référencée en « niveau pression »,
| } { s -1 Ak A titre indicatif, en atmosphére standard, on considére approximativement :

¢ o Ngd SR T — 700 hpa = 3000 m = 10000 ft
o 4 Ja

= bas géopotentiels

R TS

s

Hauts géopotentiels

l e - N e - . | des vents en altitude &

-, L] L Y ard 57

-,
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ACAT

Carte d'analyse genérale Z/T 300hpa

Miveau | 500 hpa v |

OPMETS m— )
| % Géopotentiel

Météo a la carte
!__i = - T =] = b———"| ¥ Température
+ 1200 UTC - 26/M2018 | ‘ ” ¢ » 2 | 1 ite
Messapes .-_--J e ‘! Jmenie Opacité : ® 70%

SIGMET . Gk, emmm——f) 100%
Prevision VFR Miveau 500 hpa v |
Carte METAR-TAF
Cartes et images
TEMSI-WINTEM..

Saleliite et radar

Cartes des fronis
Aerologie

Glossaire

Froductions asrologigues
Cartes agrofogiques
Radiosondages prévusiobsemves

Produits complementaires
Prévisions modéle maille fine
Imagerie observés France
Imagerie oheervée Europe
Carte d'analyze génerals
Sigmet graphique (France)

Produits expérimentaux
Coupe frajet

Coupe vol a voile / onde

Cikipe o Ces cartes représentent la situation générale en altitude, entre 1000 et
500hPA. Avec ces cartes, associées aux cartes des fronts et des notions
de météo générale, on peut déterminer le type de temps et de masse
d’air qui vont intéresser le pays et donc une idée du temps général sur
votre zone.
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R Bt Situation générale

'analyse de grande échelle se poursuit par 'animation des cartes satellites et des images radar.
Onglet « Satellite et radar ». On dispose de 2H45 d’animation.

sam. 11 sam. 11 sam. 11 sam. 11 sam. 11 sam. 11 sam. 11 sam. 41 sam.41 samodf sam.id sam. 11

now.09:15 nov.0930 nov.03:45 nov 1000 nov 045 nov 030 nov 1045 now 100 movitt5 novi novtiss nov.12000 En gnimation ces images nous permettent
" Voo R A e de bien voir I'évolution des masses
nuageuses sur le pays, et aussi sur 'AD
et/ou le trajet...

Pour I'analyse des images sat et radar se
reporter a la rubrique « Aller plus loin » et
« Images radar et satellite ».

A mettre en relation avec les données des
messages d’observations.

Pour le pilote lambda, I'image compo
colorée est a privilégier, car elle met le
focus sur les nuages bas, donc ayant un
impact direct sur le VFR.

L'intensité des précipitations est aussi a
regarder, pour mémoire, des que celle-ci
devient jaune ou plus, de I'instabilité (TCU
ou CB) est a prévair...

- . 5q
<04 mm/h| < 2 mmsh |<11rnrn,-h|<2£}mrn,.’h < &5 mm/h |<115rru'n,.-11>365rm'n,-"h|
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R Bathas Situation générale

Ainsi apres avoir regardé attentivement ces cartes et images et en mobilisant des connaissances
théoriques, un pilote peut déja avoir une (bonne) idée des conditions météo régnant sur son
rayon d’action.

Quelques questions simples :
- quel type de situation? Anticyclone ou dépression?
a/Si anticyclone, chercher plus tard les effets locaux possibles : nuages bas
en hiver, vent locauy,...
b/si situation plutot perturbée :
- quelle partie de la perturbation va intéresser la région? Quel timing dans le passage
de la perturbation?
- quelle masse d’air et nuages associés? Et quels nuages puis-je reconnaitre sur les
images sat? Quelle est leur activité pluvieuse?
- quel vent regne en surface (rafales, turbulence) et en altitude?

Cette analyse peut se faire bien en amont de I’heure de départ prévue. Ainsi le pilote peut déja
savoir si cela vaut le coup de se déplacer a I'aéroclub.

S’il estime le vol possible, il terminera a I'aéroclub I'analyse plus fine des conditions au sol et en
vol.
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Rt Butocs Analyse situation

Apres s’étre fait une idée générale du temps gu’il fait, le pilote doit passer a une
analyse fine des conditions météorologiques sur son aérodrome et celui d’arrivée (et
trajet), ou bien dans les abords de son aérodrome s’il fait un vol local (ceci tres
important en cas de proximité du relief...).

A cette fin le pilote a a sa disposition tous les éléments obligatoires du dossier de vol.
Dans AEROWEB existe la rubrique « Dossiers de vol » dans laquelle le pilote peut se

créer des dossiers qu’il va utiliser le plus souvent, ou bien un dossier spécifique pour
un vol.

Ces dossiers contiennent tous les items reglementaires (le pilote choisit ses domaines
et niveaux).

Le pilote entre son point de départ et arrivée, ses étapes et le systeme lui donne tous
les OPMETS sur le trajet et les cartes reglementaires.
C’est a partir de ces éléments que son étude peut commencer.
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La fonction premiere d’Aéroweb est de délivrer un dossier de vol conforme.

Choix dossier
personnalisé ou
préétabli

Cartes
réglementaires

Cossier parzonnzkze
Dossiers pré-Stshbis

Messages
OPMETE
SIGMET.
Prawision VER
Carz METAR-TAF
Cartes et images

Dossier de vol

>

Messages
réglementaires

TEMSRMINTEM

Sziallite =t radar

Cares des fromts
BAérologee

Gloszaire

Produttions senclegiquas

Canes sérologiques

Radiozondsges prévesichzenss
Produits complémentaires

Pravisions modéle maie fine
|maganie obsense France
Imagesie chseree Eurcpe
Carte danalyse génerale
Sigmet graphique (France)
Produits expérimentaux
Coupe trajet
Coupe vo! & voils | ande
Coupe t=ran

>

Rapport de val
hergiogique
Metenologiges

Oitils
Recherche siation
Rechercha FiR

Documentation
Guide Avigtion
Tendance satomatique
R&sumé amendermant 77
Fiche Giwrage
Fiche Turbulence

Diosseer ; LECL-LFCR

Dizte © Vendredi 26 Janvier 2018 2 10H12 UTC.
Miveau de wol maxi 1 50

[&jouter aux favoris]

T e
¢+ Cartes

Domaina: FRANCE

TEMSI SFC-FL 150t
WINTEN 20-100;

¢+ Cendres wolcanigues (VAG):

TOULOUSE (LFPW]: NI
¢+ Cyclones tropicaux (TCAG):

L& REUNION {FMEE): NIL

[ TPRTaER i PY DosMESS UNIGUERENT |

+ Messages METAR, TAF, SIGMET,_..

LFBO TOULOUSE BLAGNAC

METAR: LFBO 261000Z AUTO 27011KT 5955 -RA FEWOZ7/ BKNO35W
OVCOS2E! WTCU 07104 1020 BECMG 5CT008 SCT030=

TAF LONG: LFED Z60500Z 26062712 27009KT 9953 SCTODE SCTOZ0
BECMG 262052622 BKNOOT PROBAD TEMPO 2700/2706 4000 -DZ OVC004
BECMG 270872711 5CTOM5=

LFER MURET LHERM
METAR. LFBR ZE05Z0Z AUTO ODO0OKT S999 -RA BEKNOZIU OVCOZ2IN
HMCU &S G1020=

LFCK CASTRES MAZAMET

METAR: LFCK 2610007 AUTO 34010KT 39553 -RA SCTODE SCTHD BKNO1S
0605 Qo2 TEMPO BHNOO4=

TAF COURT. AMD LFCHK 26091282 260012618 31003KT 3399 -RA SCTOOE
BENO10 TEMPO 260372611 BKNG04 BECMG 261112612 NSW SCTMZ
BENOZD PROB20 TEMPO 2513/2518 4600 SHRA SCTHSTCU=

LFCR RODEZ AVEYRON

METAR: LFCR 261000Z AUTO J2009KT $599 FEWD22 OVCO70 034002 Gri0dE
BECMG BEKNO11=

TAF LONG: LFCR 2605007 260672706 31040KT 5939 BKNO11 TEMPD
2606/2608 3000 RA CVC0Md SCTO15TCU PROB3I0 TEMPD 260672609 1200
RASH OVCONZ2 SCTO12CH BECMG 2613/2615 BKNO35 TEMPO 262212706
2000 BR OVCO04 PROB40 TEMPO 270002706 1200 -DZ OVO02=

LFLW AURILLAC

METAR: LFLW 261000Z AUTO 30005KT CAVOK 03/02 51818 NOSIG=
TAF COURT: LFLW 2802007 2608/2618 20005KT 9558 FEW024 ONVCOTD
TEMPO 2608/2610 -RA BECMG 281012612 340M0KT NSC=

AIRBUS - ACAT ARQUREBSRENRIBERBABRO

Mes dossiers de vol favoris

| gy ‘LFCLAFDY

oy LFCLAFDH

| Gy - BLAGNAC LFEC

g RODEZLFER
Tous res favoris

|y ‘LFCLAFCR

o LFCLAFDY

|y -BODEZ LECR

= BLAGNACIFEO
=0 DEBARCUENMENT

LFCR RODEZ AVEYRON

METAR: LFCR 260930Z AUTO 31003KT 939
SCT034 BENOS OVCOeD 0303

@ri013 BECMG BEKNO11=

TAF LONG: LFCR 2805007 2606/2706 31010KT $939
BHND11 TEMPO 260672600 000

RA OVCODEd SCTOHETCU PROBI0 TEMPO
2606/2609 1200 RASN OVCD02 SCTHZCE
BECMG 26132615 BKNO35 TEMPD 262272706 3000
BR OVCO04 PROB40 TEMPO

2700ITOE 1200 -DZ OVC00Z=

Pas de SIGMET, GAMET, AIRMET pour: LFEB
Les messages SIGMET présentés ic sont

umiguement ceux conformes a P'Annexe 3
de I'OACI.
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Dossier de vol

5 e 1
by +3 3 i ¥
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Dossier de vol

ST A

ot T "--g hjt\l
Vol: LFCR-LFCL
Niveau de vol maxi: 50
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- i TR ap 45 :" — .. e
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A +8
3 +4
LFCK CASTRES MAZAMET 26/01/2018 o e Sig :
METAR: | FCK 26710002 ALTED 34010KT 12 UTC s e | v
0B05 Q1020 TEMPC BRNO04= o i e an e
S A e Ll ] |
TAF COURT: AMO LFCK 2609182 280%H ittt ] iy o T |- e
26032611 BKNOOS BECMG 201172013 NS ey o T
26122618 4000 SHAA SO L UBLESE PROPEED BT “
DuTa TIWE PR 0T rE- o BIE 25

'wum: \rﬁ;u 5,17“,‘,'1 J,’;L_

[
THETCU= |
|
|
|

LFBO TOULDUSE BLAGNAC w‘lm ‘

METAR: LFEC 26 10002 ALTO ZT01 KT & Olos [

VAR HTTU G7N4 D020 BECME ST o e P P——pT Ty ——
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sty Analyse situation : le METAR

Les METAR (METeorological Aeronautical Report) nous permettent d’apprécier
la situation météo actuelle sur les aérodromes au regard des regles de vols a vue :
le plafond, la visibilité, le vent, le temps sensible...

Une des difficultés de cette analyse c’est que tous les aérodromes ne disposent pas de
METAR, ceux-ci ne sont émis que sur les « gros » terrains (RSTCA).
Le METAR est émis toute les demi-heures, la plupart du temps en France de maniere

automatique.
Son formalisme doit étre connu pour que son décodage se fasse sans probleme et sans

aide extérieure.

Un outil précieux pour se familiariser avec ce message: le didacticiel accessible depuis
Aéroweb (« Aller plus loin », Liens utiles ») et téléchargeable.
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e, Analyse situation : le METAR

METAR: LFCR 121000Z (AUTO) 28013KT 9999 BKN008 OVC014 10/09 Q1017
TEMPO 28020G30KT 1500 -RADZ OVC002=

Pour mémoire, on peut rappeler la forme symbolique :

O - Indicateur international d’emplacement OACI = CCCC
® - Jour et heure = YYGGggZ

© - Indicateur de vent = dddff(Gfmfm)Kt (dndndnVdxdxdx)
O - Indicateur de visibilité¢ = VVVV(VnVnVnVnDv)) ((CAXOK))

© - Temps présent = W'W’ (facultatif)

O - Indicateur de nuages — (Nshshshshshs) (VVhshshs) (SKC) (JCASAVOK)
@ - Indicateur de température = (M)TT/(M)TdTd

® - Indicateur de Pression (niveau mer) QNH = QPhPhPhPh

© - Phénomeénes de I'heure précédente = REw'w” ({facwikizii)

® - Tendance = TEND (facultatf) (franchissement de seulls idem TA ).
AIRBUS - ACAT AEROCLUB RENE BARBARO



Acro-club du UE AIRBUS-France Toulouse

Rt Bt Analyse situation : le METAR

Dans AEROWEB, en dehors de la rubrique « Dossier de vol », les METAR sont accessibles depuis
la Rubrique « OPMETS ». Ou bien directement sur une carte colorée.

[EE: 1] CEIEE g ] B 3-8 (B2 * Daruers
% come par| < i - Temps preceat (LT
EEF FAafainn Tomes TiTD(*C i Huzzes
Météo a la carte oY S e - —F =3 -
Messages 4 %, /
OPMETS I

OACI LFBO LFCKLFCR | {4

[ VALIDER ]

Sur cette nouvelle carte, les METAR
sont colorés en fonction de seuils
intéressants pour le VFR. Ainsi d’un
coup d’ceil, le pilote peut voir ou les
conditions sont favorables ou pas.
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e Analyse situation : le METAR

Quelques remarques pratiques sur les parametres :

-Le vent dans le METAR est calculé sur 2 minutes, la rafale est la valeur max sur 500ms. Il est
indiqué par rapport au Nord magnétique. Il est indiqué variable si sa vitesse est inférieure a 3kt.
Il est important de bien noter la direction pour avoir I'angle par rapport a la piste et une possible
limitation due au vent travers.

-La base des nuages est une hauteur (par rapport au sol) en hft (codage automatique). CAVOK
est codé dés que cette base est supérieure a l'altitude minimale de secteur (souvent 5000ft,
mais plus si relief) et sans TCU/CB. CAVOK ne signifie pas Ciel clair. Plafond : N>= 50octas.

-Uécart entre T et Td donne une idée approximative de I"humidité. Par exemple, 10 dg d’écart
correspond a 50%, 7dg a 60%, 5dg a 70%, 3dg a 80%, 2dg a 90% et 1 dg plus de 95%.

-En été, lors de la formation des cumulus on peut estimer la hauteur du nuages par la formule :
h=122*(T-Td) dite formule d’ESPY.

-Sur la carte régionale, noter les variations de QNH (on peut repérer A et D) mais aussi
important en cas de navigation pour recaler altimétre (si variations importantes).

-La partie TEND est importante, prévision dans les 2 heures, aujourd’hui automatique sur
presque tous les aéroports. A associer au TAF du terrain si disponible bien sur.
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Acro-club du UE AIRBUS-France Toulouse
Rene Barbiaro

Analyse situation : WINTEM

Ces cartes « Vent — Températures » nous donne la température et le vent prévu a certains
niveaux prédéfinis (FL 20, 50 et 100), toutes les 3 heures et sur des points de grilles espacés de

1dg en lat/lon. La température est négative sauf indication « + » devant.
Le vent est représenté cIaSS|quement par fleche et barbules.
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.l:::-;:;:iliCEA]RELFS—Frmm Toulouse An a Iyse Situ atio n : WI NTE M

N 10kt ~— 5kt k— 50kt © Calme

420 Température en °C @ Température en °C
positive négative

Pour rappel, dans I’'hémisphére nord, le vent laisse les basses valeurs sur la gauche et les hautes
valeurs sur sa droite.

Cette carte permet de choisir au mieux son niveau de vol avec le meilleur compromis
direction/vitesse. Et par suite la vitesse sol ainsi que la dérive, d’ou une importance pour
I'emport carburant, le devis de masse, etc...

La température est tres utile pour d’une part estimer les performances du moteur et d’autre
part le risque de givrage du carburateur mais aussi de la cellule si nuages traversés.

Remarque : une étude du WINTEM EUROC peut venir compléter I'analyse de la situation
générale, on peut y tracer les thalweg et dorsale et les relier au temps observé.
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Analyse situation : TEMSI FRANCE

TEMSI FRANCE
BASSE ALTITUDE
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sl Apalyse situation : TEMSI FRANCE

Document graphique destiné aux usagers VFR, couvrant les 5 FIRs francaises,
représentant sous une forme symbolique les phénomenes importants pour
I'aéronautique et valable a une heure donnée (tjrs vérifier le cartouche).

Vol plutot effectué en VFR : Visual Flight Rules

Les seuils de visibilité horizontale proviennent des conditions VMC (Visual
Meteorological Flight Conditions) suivant les niveaux dans lesquels on vole. Ex. : 1
500 m hors de I'espace aérien controlé, 5000m en espace controlé.

Le Temsi France remplace en France les messages GAMET et AIRMET : une forte

connotation sécuritaire/réglementaire notifiée par I'OACI. Il rend compte des
phénomeéenes dangereux dans les basses couches (SFC-FL100 ou FL150 en zone
montagne).

Domaine du TBA : France et zones frontalieres (Angleterre, Belgique, Allemagne,
Suisse, Italie, Espagne), entre le sol et 15 000 pieds AMSL (environ 4 500 m).

Langue utilisée : anglais et francais.

Unités : vitesse en kt, températures en °C, pressions en hPa, les hauteurs en
altitude au-dessus du niveau moyen de la mer et en centaine de pieds, exprimées
par XXX si HH>FL150

Notion de « zone étendue » : par convention, elle doit couvrir au moins 3 a 4
départements soit 10 000 a 15 000 km?2.
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Acro-club du UE AIRBUS-France Toulouse
Rene Barbiaro

Analyse situation : TEMSI FRANCE

Pour mémoire, voici les éléments constitutifs d’'une TEMSI France (cf. guide aviation).
A minima une zone contient la visibilité.

Une zone délimitée par des festons, peut contenir : fronts, nuages, temps présent, visibilité,

givrage.

Une zone en pointillée avec une lettre, délimite une sous zone avec une particularité a faire

ressortir.
Une zone en tirets bleus, délimite |la turbulence et les ondes.
Les isothermes sont déterminés en allant du haut vers le bas.
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Aéro-club du CE AIRBUS-France Toulouse Analyse situation : TEMSI FRANCE

Cette carte est donc tres utile tant pour s’approprier la situation que pour en prévoir
I’évolution. Elle est accessible depuis Aéroweb depuis 'onglet TEMSI-WINTEM

. Cartes =t images
Cartes et images

TEMEHWINTEM. .
TEMSEWINTEM.

i [ERANCE ¥ Domains FH-'H"‘!CE X
~ L-_-"r:ElI;; r'-i-'E'ﬁgl . _‘-_I Type de E”EEH".W-'.E'! v :
R e Nivesu de vol: | 20100 v
Miveau dewal:{ SFCH50 A | I - e R

T a| Animaton psr échaances

n Animation par echasnces L

Animation par niveaos
Wikl TIvER

Woir les gartes disponibles

Animzton par niveausx
Wikl [DER
Voir les gartes disponibles

Les informations contenues dans ce documents sont en mettre en rapport avec les
METAR/SPECI et les cartes des fronts.

Une difficulté peut provenir de la différence de codage entre METAR et TEMSI : les indications
de hauteurs de nuages sont AGL dans le METAR et en QNH dans le TEMSI. Ceci nécessite une
certaine gymnastique (mais c’est la méme pour les prévisionnistes!).

Avec les METAR et le TEMSI, le pilote doit se faire une idée de la situation présente puis de
I’évolution des parametres relatifs aux VMC tel que la visibilité , plafond et temps significatif
sur le lieu ou trajet envisagé.

Le pilote doit aussi rechercher systématiquement tout phénomene significatif qui pourrait
porter atteinte a la sécurité : turbulence, givrage, ondes, neige, et bien sur orages.
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s Prévision: le TAF

TAF: TERMINAL AIRPORT FORECAST
Il s'agit d'un message de prévision décrivant les conditions prévues sur un
aeérodrome, dans un rayon de 8 kilometres autour du point de référence, élaboreé
par le prévisionniste.

Il @ pour but d'informer les usagers de l'occurrence possible ou de la variation
(entrainant des franchissements de seuils) de certains phénomenes significatifs dans le
secteur de I'aérodrome :

-le vent,

-la visibilité,

-le plafond nuageux (en hauteur AGL)

-le temps présent significatif (cf. manuel des codes ou didacticiel ENM via
AEROWERB),

Exemple, un TAF de Toulouse :
LFBO 131100Z 1312/1418 29012KT 9999 SCT030
PROB40 TEMPO 1312/1322 BKN030
PROB30 TEMPO 1312/1317 30017G27KT
BECMG 1322/1324 CAVOK
TEMPO 1412/1418/SCFO35= RENE BARBARO



Aero-club du CE AIRBUS-France Toulouse

s Prévision: le TAF

Il donne une prévision pour une durée de validité de 9H (TAF COURT), 24 ou 30 heures
(TAF LONG) pour la France. A noter que d'autres durées de validité peuvent étre
rencontrées si vous volez en dehors des frontieres francaises.

Cette durée dépend du choix de I'exploitant et/ou de la DGAC.

Il est émis 1h avant le début de la période de validité.

Il n'y a qu'un seul TAF en cours de validité par plate-forme.
Le TAF d'une validité de 9h est émis toutes les 3h.

Les TAF de validité 24 ou 30h, sont émis toutes les 6h.

Si une modification de la prévision est constatée (phénomene dangereux non prévu ou
prévu a tort) entre I'heure d'émission de ce TAF et I'heure d'émission du prochain, un
amendement (TAF AMD) est alors émis, on dit que le TAF est suivi par le
prévisionniste.

AIRBUS - ACAT AEROCLUB RENE BARBARO
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tseded Prévision: le TAF

Le principe de rédaction d’un TAF est que compte tenu de la variabilité des éléments
météorologiques et d'une certaine imprécision en fonction des limites techniques de
la prévision, il est convenu :

- de donner la valeur la plus probable des parametres durant la période concernée,
-de mentionner I'heure |a plus probable de modification des éléments.

Un TAF débute donc par les conditions attendues en début de validité et ensuite leur
variation probables au cours de la période de validité.

Mais, et cela est tres important, ces évolutions se font selon des criteres bien définis et
surtout liés a la catégorie de I'aéroport pour lequel ce TAF est émis.

Notamment en ce qui concerne la visibilité et le plafond, ces criteres sont relatifs aux
seuils de |la catégorie d’ILS donc pour des vols IFR.

Pour mémoire ces seuils hauts sont :

- 1500ft pour le plafond (donc au moins une nébulosité BKN)

- 5000m pour la visibilité,

- temps présent d’une intensité au moins modérée, voire faible ssi réduction de la

visibilité.
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Aero-club du U E AIRBUS-France Toulouse

s Prévision: le TAF

Néanmoins, fruit d’'une certaine culture VFR des prévisionnistes de MF, de nombreux
TAF vont au-dela de ces seuils et décrivent plus largement I'évolution du temps.

Par exemple, sur le TAF de LFBO cité plus haut :
LFBO 131100Z 1312/1418 29012KT 9999 SCT030
PROB40 TEMPO 1312/1322 BKN030

PROB30 TEMPO 1312/1317 30017G27KT

BECMG 1322/1324 CAVOK

TEMPO 1412/1418 SCT035=

les groupes en rouge ne sont pas du tout obligatoires car aucun seuil n’est franchit par
rapport aux conditions initiales!

Pour approfondir cette « philosophie » de rédaction, je vous renvoie au document
disponible sur Aéroweb dans la rubrique « Documentation » « Interprétation du TAF ».

Et bien sur au didacticiel accessible en « Liens utiles » de |la rubrique « Aller plus loin »
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Ren Barbaco Prevision: le SIGMET

Le SIGMET (SIGnificant METeorological Message) est un message d’avertissement
émis (en France) par le Centre de Veille Météorologique (CVM) de Toulouse.

Ce message avertit les usagers aéronautiques (controle et pilotes) sur 'occurrence de
phénomenes dangereux pour l'aviation dans une des 5 FIRs et I'UIR francaises.
Accessible via la demande OPMETS ou dans le lien dans « Produits complémentaires »

FIR LFBEB BORDEAUX

SIGMET: LFEB SIGMET 6 VALID 131700/131900 LFPW- LFEE BORDEAUX
FIRIUIR EMBD TS OBS Wl N4300 WOD145 - N4430 WOD145 - N4545 EO0100
- N4530 EOD100 - N4300 W00145 TOP FL320 MOV NW 15KT NC=

SIGMET: LFEB SIGMET 5 VALID 131700/132000 LFPW- LFEE BORDEAUX
FIR/UIR SEV TURB FCST WI N4430 E00245 - N4245 EDO230 - N4315
EOG130 - N4430 EDD245 SFC/FLOGD STNR WKN=

FIR LFMM MARSEILLE

SIGMET: LFMM SIGMET 2 VALID 131700/132000 LFPW- LFMM MARSEILLE
FIRMUIR SEV TURB FCST Wi N4245 EQDZ230 - N4430 EDQZ245 - N4450
EDO330 - N4245 EDO230 SFC/FLOGD STNR WKN=

FIR LECB BARCELONA

SIGMET: LECB SIGMET 8 VALID 13¥800/132000 LEVA- LECH BARCELONA
FIRMUIR EMBD T% OBS AT 17552 W1 N4056 WO0042 - N4038 E0DO012 -
MN4143 EOOT13 - N4226 00000 - N4056 WOOD42 TOP FL300 MOV NNW 10KT
NC=

.HL.OOSIC
576.56 km
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CONTENU DU SIGMET :

-Phénomene

-Localisation géographique : zone d’espace aérien d’'une FIR impactée (lat./lon.)
-Limites verticales : extension verticale ou tranche d’atmosphere impactée
-Déplacement : vitesse (KT) et direction

-Variation d’intensité (WKN, INTSF, NC) (weakening , intensifing, no change)

PREAVIS maximum 4h avant le debut du phénomene (12h pour les
cendres volcaniques et cyclone)

DUREE DE VALIDITE : 4h au maximum (6h pour les cendres volcaniques et cyclone)
RENOUVELLEMENT : en fin d’échéance si phénomene non terminé
NUMEROTATION : unigque pour tous les SIGMET impactant une méme FIR

(remise a zéro chaque jour a 0001 UTC)

ANNULATION : SIGMET d’annulation avec numéro incrémenté

AIRBUS - ACAT AEROCLUB RENE BARBARO
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Ren Barbaco Prevision: le SIGMET

W e
@ ) TS, TSGR (EMBD/OBSC/FRQ/SQL) (orage noyé dans la
— — masse, obscurci, frequent et ligne de grain ; avec gréle)
A *SEV TURB (turbulence sévere en surface et altitude)
£4 *VVA (volcanic ash, nuage de cendres)
E *RDOACT CLD (nuage radioactif)

Pour mémoire, il y a aussi HVY DUST (forte tempéte de poussiere), HVY SAND (forte tempéte de
sable) et TC (tropical cyclone), dont I'occurrence sur les FIRs de métropole est inexistante, du
moins dans un futur proche...

AIRBUS - ACAT AEROCLUB RENE BARBARO
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SrE et Prévision: le GAFOR

Comme on I'a vu, un TAF tout utile gu’il soit sur un aéroport/aérodrome, est de faible apport des
gue I'on s’éloigne de cet aérodrome. Aussi, 'OACI impose a un état, des que le trafic sous le
niveau 100 est suffisant, I'émission d’'un message reprenant les seuils pertinents pour des vols
de l'aviation générale effectués en VFR.

Ce message est le GAFOR (GENERAL AVIATION FORECAST).

Ce message donne une prévision du plafond et de la visibilité non plus sur un point mais sur une
zone au relief homogene et dont on a déterminé une altitude de référence pour le plafond.

Les seuils de visibilité choisis reprennent ceux des VMC mais aussi recoupent ceux du TEMSI
France.

Le code est une combinaison entre les valeurs de la visi et du plafond (N>4octas)

2000 O =0Open
D = Difficult
M= Marginal

22241000 X= C|OSEd

amaad S00

1.5 5 8
AIRBUS - ACAT AEROCLUB RENE BARBARO




Prévision: le GAFOR

64 Numéro de zone

900 Altitude de reférence en
metres pour la hauteur de la
base des nuages
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. Prévision: le GAFOR

Les regles de diffusion sont :
- 3 bulletins en hiver : 06/12, 09/15, et 12/18
4 en été : 05/12,09/15,12/18 et 15/21
- validité de 6h (excepté le 05/12 en été)
- émis 20mn avant le début de validité
- prévisions par zone sur la France et les régions cotieres
- amendement si nécessaire.

Ce message permet donc a un pilote de se faire une idée des parametres VFR
principaux sur la zone ou il va évoluer. Il doit garder en téte l'altitude de référence car
le plafond est décrit par rapport a celui-ci.

Le seuil de visibilité a 1,5 km a été choisi en fonction du seuil VMC en espace non
contrblé et sous surface S, celui de 5 km pour les espaces contrélés sous le FL100, 8km
au-dessus.
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N° de zone

Altitude de
référence

Code ODMX de
la zone choisie,
a I’heure choisie

Texte complet
du message.

Rappel du
code

L)
Données po
onditions d 0
6:00
od ¥
OR LFB
O
: (8
METEOQ
FRANCE

Code ODMX / DDMX table

iisineVsmiiyy <15 |iBsve sy van

Hauteur'Cellng b (km rkm kom
h 2 GO0 i
1 = 2000h b (O
A0 < < 600m

000 S B < ZD00N D D
150m = I « F00m

S0M < b (000K

h = 160m

h = G001

Prévision: le GAFOR
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R Bathas Produits complémentaires

Afin de compléter une analyse déja bien avancée, le pilote dispose dans AEROWEB de produits
complémentaires. Produits complamentaires

Previsions modéie maike fns

n

Imagas Dhesrvis FiEnc

imagems obearyés Swmp
Carts garaiyss pensrale

=g mE graphigue [Fiance

1/ Des observations complémentaires

2/ Une visualisation graphique des SIGMET,

3/ Des champs de prévisions issus du modele AROME.
lls sont présentés sur une carte non pas statiqgue mais zoomable, ainsi le pilote peut faire un vrai
focus sur son trajet ou vol locale.

Les parametres mis a disposition sont :

-Vent a 10m et Rafales,

-Vent en altitude (de 950 a 500hPa)

-Hauteur couche limite (plutot pour vol a voile),

-Les vitesses verticales (de 950 a 500hPa),

-SAT ISP

-Nébulosités basse, moyenne et haute.

-Précipitations sur I’heure passée.

4/ Image radar et satellite haute résolution (France et Europe) (carte zoomable).
AIRBUS - ACAT AEROCLUB RENE BARBARO
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Produits complémentaires
Les observations autres que METAR.

Météo-France met a disposition des pilotes d’autres informations météo. Ce ne sont pas des
METAR mais des Synop, ils sont certifiés, c’est-a-dire en accord avec les regles internationales de

gualité de message.

Aller plus loin

Rapport de vol
Aérologique
Meteorologique

Outils
Recherche station
Recherche FIR

Drocumentation
Guide Aviation
Tendance automatigue
Resumé amendsment 77
Fiche Ghrage
Fiche Turbulence
Fiche gréle
Images radar ef satellifes
Wisibilité asronautique
inferpratation du TAF

Liens ufiles

i LA B e rsion mobile
Observalions
Dhidacticiel ENM

SHA

DLvIA

DEAC

Activite volcanigue

BEA

Manuei des codes CIAM

ODBSERVATIO ATs
DE R ° 2
D 0 b Datded
i
| |
- Brightany
Plan  Satell 5 i 2
n Satellite Southamptan. & Plan Satellite xagulhampton
Plymouth 3 .
o Plymouth
I t\ﬂ"“',m fitser) (=]
A g Jye (mes)
: p?
Guernesey ﬂ .
Jersey Guernese
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m“% ,i * ;'-
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12]
[17] - :
13 ] Nantes S
13 ]
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2 -
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f e
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René Barhco Produits complémentaires
Les SIGMETS graphiques.

Le décodage des zones impactées par un SIGMET étant parfois difficile a déchiffrer, ce produit
permet de les visualiser facilement.

Une couleur par phénomene (toujours sévere) avec message écrit.

Sur la prochaine version, carte zoomable et fond de carte modifiable.

SIGHET
¥alid : 20110906,/0920Z

Turbulence : ——_
Basses \g*
couches et |

CAT. T

. o % LD .
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[ EPG 5.%
S LGL o ELM
CTLy.: & R
- o ) > L
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; e e L
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. I o by
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b5
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givrage s I :
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4 : &ty I = i :
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Produits complémentaires

ACAT

En cliguant sur 'onglet, la carte suivante apparait :

Barre de temps : échéance

> Loy el i il = LT T — G
O LT - TUN2501E = g . f - :
e B 2 - i S i Y o

NEAS SR Ll el

o

™ g .‘_H.IIIIHI

W Vent 10m
Opacité - L]

Prévisions modele maille fine.

100 %

[ Vent altitude
Dpace

Nevzau - |700hpa ¥
{7 Rafales 10m (ki)

Cipacis

(3 Hautewr Couche Limite {m)

Dpace

[ Vitagsa Vert. [m.s-1)
Cpacis

Mrezau | |[TO00hpa ¥

Parametres :
-cocher le
parametre choisi,

|3 Image Satellite Pravue

{0 Mebul bas

Cpacis

.. | -réglerla
transparence,

{J Nébul moyen
Opaces
1) Neébul haut

Opseds

-choisir le niveau

100 %

100 %

[} Precipitations totales

"W Opacas
»

100-%

| Précipitations neigeuses totales

cumulées.

Cpacis

0%

Fond de carte
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Produits complémentaires

ACAT Prévisions modele maille fine : le vent de surface

Prévision du vent a 10m avec le champ de rafales associé.
L'intérét est de pouvoir zoomer trés finement un aérodrome, tres utile sur ceux qui n‘ont pas
d’observations. Voir aussi les effet locaux (brise de mer, effet du relief,...).
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Produits complémentaires

Prévisions modele maille fine :
vitesses verticales

ACAT

le vent en altitude et

Dans cette rubrique on dispose de plus de niveaux que sur les WINTEM. Ceci permet d’affiner la

recherche du FL optimal. En superposant les vitesses verticales, on peut voir les systemes

ondulatoires sur le relief en cas de vent fort, mais aussi les convections modérées a fortes.

s ® Gwltnnhn;n ~ HRchint

; { Jﬁ ww

Sl J“”u!

R L 4L ”\menJ & KTJ ”/$
I ﬂ  Zone de convection th_aﬂ?
d Averses S

fro nt froid Py

L 57~ o

ot 5
TN

d Munich
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|| Vent 10m

Opacity:

¥ Vent altitude
Opacity:

Levels:| 950 hpa ¥

[ Rafales 10m (kt)

Opacity:

|| Hauteur Couche Lii

Opacity:

\ | Vitesse Verticale (i

pacity:

[ 8atIsp
Opacity: B

[ Nébul bas

| Opacity:

|| Nébul moyen

Opacity:
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Produits complémentaires

Prévisions modele maille fine : le vent en altitude et
vitesses verticales

(\f < w\%%\l !"{’5\ [/ L .- ’”Lﬂ{ s c ;1}1123% K 4 T & ¢ 4 ) vent 10m
3 4 L et U fip M Mty 4 e A " &
U&%%%ﬁ% %M%%%% %&M«_,

fwh\a wmm KESELN

df(%‘@\k l %a SR 23:00 UTG - Dmﬂ?ﬁﬂ : : 7 : o ) " ; J ¥ B Vet
kﬁi %\QJ{L%\M\ | <8 e : Fa </ i ATS = : : Y opacity: | 100%

| ¥ Ventaititude

ol U A

Opacity: [ 100%

"o Levels:[800 hpa |

|| Rafales 10m (Kt}

Opacity: [ 100%

|| Hauteur Couche Limite {m})

Opacity: ] 100%

#| Vitesse Verticale {m.s™")

Opacity: B s1%
o Levelsfﬁhpa '|

|| SatISp
Opacity E 70 %
"I Nébul bas

Y} opacity:—[3] 48 %

_ Opacity:—[3] 47 %
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Produits complémentaires

Prévisions modeéle maille fine : les cartes de
nébulosité et précipitations

Ces cartes représentent la prévision de la nébulosité dans chaque niveau : bas, moyen et haut.
Dans la pratique, seule la nébul basse peut apporter une aide pour la prévision du plafond. La
limitation vient du fait que l'on juste N et pas la hauteur... Donc a caler avec les observations
disponibles (METAR et surtout image satellite). Les coupes verticales pourront venir amener une
indication sur cette hauteur de plafond.

Previsions modele maille fine (notics sur les champe)

| # Vent 10m
Opacité ; ® o

[T Vet atfitude

Crmanits 100 %
. | MNr=su:[TO0Rpa ¥

1 Rafales 10m (ki)

Opaciis 10 %

[ Hauteur Couche Limite {m)
Cipanita 100 %

I Vitesse Vert {m.s-1)
naciis 10 %

lvesu:[700hpa ¥ |

~| Image Satellite Prévue

b # Nébul bas

| Opacite - & za%
: # Nébul moyen
Opagité ; @ 40%
# Nébul haut
Omoacité - [ 32 %
S Opacite: @® 100%

.
| ¥ Précipitations neigeuses totales

| cumulées

| Oomcitd o s
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René Barhco Produits complémentaires
Les images satellites hautes résolution

Ces images viennent compléter celles déja disponibles.

Celles-ci sont d’'une résolution plus élevée (3km sur la France).

Le choix a été fait de ne proposer que la composition colorée car elle identifie mieux les nuages
bas (couleur orangée). Les nuages élevés sont en teinte bleutée/blanc.

Contrairement a la compo colorée classique, celle-ci n’est utilisable que le jour (du fait qu’elle
utilise une image visible).

La transparence est modifiable et laisse apparaitre un fond de carte modifiable et plus précis.

(__ White , .
“— o Légende image sat IR-HRV

[ Girrus ] = ]

S =04 mmshl < 2mmh J< 11 mmh | <23 mmA | < 65 mmsd = 115 mm/shi= 365 mm/h
Ns /Cb Ac | —— i ) .,
Légende intensité radar
| Low cloud |
Land Sea
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René Barhco Produits complémentaires
Les images satellites hautes résolution

Front froid
actif avec
précipitations
convectives
tres fortes (CB
noyés dans le
front.)

Brouillard/stratus

Ondes
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René Barhco Produits complémentaires
Les images satellites hautes résolution

Un zoom de I'image précédente avec en plus les impacts de foudre (disponible sur
la prochaine version).

E -rf"::\; 4 e l'l_"_ } h‘f. = (1 :4 "' -_ L . 0

Front froid
: : instable avec CB
o | - embedded.

Noter le relief
des nuages
donné par
I'éclairage
rasant du
soleil
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René Barhco Produits complémentaires
Les images satellites hautes résolution

Le méme zoom mais avec en plus I'image radar.
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MERCI DE VOTRE
ATTENTION
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